MINISTARSTVO MORA, PROMETA T INFRASTRUKTURE

2273

Na temelju ¢lanka 76. stavka 7. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (»Narodne novine, br.
82/13., 18/15.1110/15.), ministar mora, prometa i infrastrukture donosi

PRAVILNIK

0 NACINU 1 UVJETIMA ZA SIGURNO ODVIJANJE I UPRAVLJANJE ZELJEZNICKIM
PROMETOM

[. TEMELJNE ODREDBE
Opce odredbe i pojmovi
Clanak 1.

Ovim Pravilnikom propisuju se nacin i uvjeti za sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa i upravljanje Zeljeznickim

prometom na Zeljeznickoj infrastrukturi u Republici Hrvatskoj.
Clanak 2.

Odredbe ovog Pravilnika primjenjuju se na funkcionalni podsustav »odvijanje i upravljanje prometom« kako je
odredeno zakonom kojim se ureduje sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog sustava, a odgovarajuce se primjenjuju na
industrijske kolosijeke i na kolosijeke u morskim lukama, lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima.

Clanak 3.

(1) Odredbe ovog Pravilnika propisane za vlakove za prijevoz stvari (u daljnjem tekstu: teretni vlakovi) odnose se i na
pomocne i radne vlakove te na vozila za posebne namjene s vlastitim pogonom kada prometuju kao vlak.

(2) Odredbe ovog Pravilnika propisane za zapreznu i voznu lokomotivu vrijede i za lokomotive pri voznji u sprezi, pri
¢emu odredbe propisane za zapreznu lokomotivu vrijede za vode¢u lokomotivu kod voznje u sprezi.

(3) Odredbe ovog Pravilnika propisane za uredaje za osiguranje Zeljeznicko-cestovnih prijelaza (u daljnjem tekstu:
ZCP) u potpunosti se primjenjuju i na uredaje za osiguranje pjesackih prijelaza.
Clanak 4.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik donose opce akte s detaljnim odredbama o sigurnom odvijanju i
upravljanju Zeljeznickim prometom u skladu sa svojim sustavom upravljanja sigurnoscu.

(2) Upravitelj infrastrukture duzan je za svaki kolodvor izraditi Poslovni red kolodvora kojim se detaljno propisuje
obavljanje poslova u vezi s reguliranjem Zeljeznickog prometa. Osim odredaba kojima se propisuju poslovi u nadleznosti
upravitelja infrastrukture, u Poslovnim redovima kolodvora propisuju se sljedece zajednicke odredbe koje su duzni
primjenjivati i Zeljeznicki prijevoznici o:

a) signalno-sigurnosnim uredajima (u daljnjem tekstu: SS uredaji) i stabilnim kapacitetima kolodvora

b) nac¢inu primitka i otpreme vlaka iz kolodvora

c) kolosijecima u kolodvoru i njihovoj namjeni

d) manevriranju u kolodvoru i na otvorenoj pruzi

e) tehnoloskom vremenu za izvr$enje pojedinih operacija s vlakovima (osim za kolodvore koji izraduju Tehnoloski
proces rada kolodvora)

f) posluzivanju industrijskih kolosijeka

g) prometu vlakova do odredenog mjesta na otvorenoj pruzi i



h) organizaciji rada u uvjetima prekida sluzbe u sluzbenim mjestima.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je objaviti na svojim sluzbenim internetskim stranicama izvadak iz zajednickih
odredaba Poslovnih redova kolodvora.

(4) Zeljeznicki prijevoznici za potrebe obavljanja poslova iz svog djelokruga izraduju vlastite poslovnike koje su duzni
dostaviti upravitelju infrastrukture.
Clanak 5.
(1) Pojedini pojmovi u ovom Pravilniku imaju sljedece znacenje:
1. Dopustena infrastrukturna brzina je najveca brzina kojom vlakovi smiju voziti na zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu
zeljeznicke pruge ovisno o projektiranoj gradevinskoj brzini i stvarnoj tehnickoj uporabnoj sposobnosti Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava.

2. Dvokolosije¢ni promet je promet koji se odvija na pruzi s dva kolosijeka na kojoj vlakovi istog smjera voze po
kolosijeku odredenome za taj smjer.

3. Gurani vlak je vlak kod kojeg vucno vozilo nije na ¢elu vlaka ili se tim vozilom ne upravlja s ¢ela vlaka.

4. Izvr$ni radnik je radnik koji obavlja poslove vezane uz sigurnost Zeljeznickog sustava na kojima neposredno
sudjeluje u odvijanju Zeljeznickog prometa.

5. Jednokolosije¢ni promet je izmjeni¢ni promet vlakova suprotnog smjera po istom kolosijeku.

6. Krnji kolosijek je kolosijek koji je samo s jedne strane vezan sa susjednim kolosijekom i ¢iji kraj zavrsava signalom
kraja krnjeg kolosijeka, a na glavnom kolosijeku i prsobranom.

7. Najveca dopustena brzina vlaka je najveca brzina kojom vlak smije voziti na pruzi ili njezinu dijelu, a propisana je
voznim redom, pisanim nalogom ili je signalizirana signalima.

8. Ogranicena brzina je brzina niza od dopustene kojom se smije voziti preko dijela pruge, uvjetovana njezinim
tehnickim stanjem ili brzina kojom se smije voziti preko skretnica, uvjetovana njihovom konstrukcijom i nacinom
osiguranja. Ta brzina propisana je voznim redom i ona je najveca dopustena brzina za taj dio pruge za koji je propisana.

9. Postotak kocenja je postotni odnos kocne mase i ukupne mase vlaka.

10. Potiskivani vlak je vlak s vu¢nim vozilom na celu vlaka koji je na svom kraju potiskivan drugim vu¢nim vozilom
kojim se ne upravlja s ¢ela vlaka.

11. Potrebni postotak kocenja je postotak kocenja koji se unaprijed odreduje za svaki vlak.
12. Proba kocenja je postupak kojim se utvrduje ispravnost ko¢nica i njihova spremnost za djelovanje u vlaku.

13. Prometna operativa je organizacijska jedinica upravitelja infrastrukture kojoj je zadaca osiguranje ucinkovitosti
zeljeznickog prometa u slucaju odstupanja od voznog reda.

14. Pruzno vozilo je zeljeznicko vozilo za posebne namjene koje izmedu dvaju kolodvora ne vozi pod uvjetima za
voznju vlakova odnosno manevarskih sastava.

15. Put proklizavanja je dio pruge iza signala kod kojeg se vlak mora najkasnije zaustaviti. Na putu proklizavanja nisu
istodobno dopustene druge voznje i on mora biti slobodan.

16. Rasporedni odsjek je dio pruge izmedu dvaju rasporednih kolodvora.
17. Stvarni postotak kocenja je stvarni postotni odnos ko¢ne mase vlaka i ukupne mase vlaka.

18. Uredaj za vodenje vlaka je SS uredaj i komunikacijski uredaj na vu¢nom vozilu koji omogucuje nadzor i sigurno
upravljanje voznjom vlaka.

19. Vlak je sastavljeni i spojeni niz Zeljeznickih vozila s jednim ili viSe vucnih vozila, ili samo vu¢no vozilo, odnosno
viSe medusobno spojenih vuc¢nih vozila, koji prometuju pod odredenim brojem ili oznakom, oznacen signalnim znakom
¢elnog i zavrsnog signala.

20. Vodece vozilo je prvo vozilo u smjeru kretanja vlaka iz kojeg se upravlja voznjom i koc¢enjem vlaka.

21. Vozni put je dio pruge po kojem ce se obaviti voznja vlaka. Za vlak koji se zaustavlja vozni put obuhvaca i put
proklizavanja, osim kod ulaska na krnji ili zauzeti kolosijek. Vozni put za manevarske sastave naziva se manevarski vozni
put.



22. Vozni red je skup podataka koji odreduju sva planirana kretanja vlakova na odredenoj Zeljeznickoj infrastrukturi
tijekom razdoblja za koji isti vrijedi.

23. Voznja u sprezi je vuca vlaka s dva ili vi§e vuc¢nih vozila kojima se upravlja iz vodeceg vucnog vozila.

24. Vuceno vozilo je Zeljeznicko vozilo bez vlastitog pogona ili Zeljeznicko vozilo s isklju¢enim vlastitim pogonom.

25. Vu¢no vozilo je pogonsko vozilo koje se moze samostalno kretati i vuéi druga vozila koja se na njega mogu
prikljuciti.

26. Zaustavni put je propisani najveci dopusteni put potpunog kocenja na pruzi odnosno na pruznoj dionici za vlak
koji vozi najvecom dopustenom brzinom. Duljina zaustavnog puta, ovisno o brzini na pruzi, moze biti 700, 1000 ili 1500
metara. Zaustavni put odreduje upravitelj infrastrukture i duzan ga je objaviti u Izvje§¢u o mrezi.

(2) Ostali pojmovi koji se koriste u ovom Pravilniku imaju znacenja utvrdena zakonom kojim se ureduje sigurnost i
interoperabilnost Zeljeznickog sustava, zakonom kojim se ureduje Zeljeznica ili se objadnjavaju kod njihovog prvog
spominjanja u ovom Pravilniku.

Zeljeznicke pruge i kolosijeci
Clanak 6.

(1) Zeljeznicka pruga (u daljnjem tekstu: pruga) je sastavni dio Zeljeznicke infrastrukture koju u tehnickom smislu
¢ine dijelovi Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava nuZzni za sigurno, uredno i nesmetano odvijanje Zeljeznickog
prometa, kao i zemljiSte ispod pruge s pruznim pojasom i ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih dijelova
infrastrukturnih podsustava te zracni prostor iznad pruge u visini 12 metara, odnosno 14 metara kod dalekovoda napona
veceg od 220 kV, mjereno iznad gornjeg ruba tracnice, a u prometno-tehnoloskom smislu cjelina koju ¢ine kolodvori,
kolodvorske zgrade i otvorena pruga s drugim sluzbenim mjestima (stajalista, otpremnistva i drugo).

(2) Kolodvorsko podrucje je prostor izmedu ulaznog signala s jedne strane do ulaznog signala s druge strane, a gdje
tih signala nema, kolodvorsko podrucje je prostor izmedu prvih ulaznih skretnica s obiju strana. Podrudje izvan
kolodvorskih podrucja naziva se otvorena pruga.

(3) Pruzni kolosijek je kolosijek izmedu prvih ulaznih skretnica dvaju susjednih kolodvora. Kolodvorski dio pruznog
kolosijeka je dio kolosijeka na podru¢ju kolodvora izmedu prve ulazne skretnice i ulaznog signala.

(4) Kolodvor i otpremni$tvo opremljeni su potrebnim kolosijecima koji se nazivaju kolodvorskim kolosijecima.
Kolodvorski kolosijeci mogu biti glavni i sporedni.

(5) Glavni kolosijek je kolosijek namijenjen za prihvat i otpremu vlakova.

(6) Glavni prolazni kolosijek je kolodvorski kolosijek koji ¢ini izravno produljenje pruznog kolosijeka.

(7) Nepravilan glavni prolazni kolosijek je glavni prolazni kolosijek na koji vlak zbog njegove konstrukcije ulazi
voZnjom u pravac, a izlazi voznjom u skretanje ili obrnuto.

(8) Sporedni kolosijek je kolosijek u kolodvoru koji se ne koristi za kretanje vlaka. Teretni vlakovi se mogu iznimno
primati i otpremati sa sporednih kolosijeka uz propisivanje posebnih sigurnosnih mjera od strane upravitelja
infrastrukture.

(9) Vide kolosijeka iste vrste i namjene ¢ini skupinu kolosijeka.

(10) Industrijski kolosijek je Zeljeznicka infrastruktura koja nije javno dobro u opcoj uporabi, a koja je izravno ili
neizravno povezana sa Zeljeznickom infrastrukturom koja je javno dobro u op¢oj uporabi.

(11) Kolosijeci u kolodvoru i otpremni$tvu oznacavaju se arapskim brojevima tako da prvi kolosijek ispred
kolodvorske zgrade nosi broj 1., a drugi kolosijeci redom brojeve 2., 3., 4., itd.. U specifi¢nim uvjetima kolosijeci mogu biti

i drugacije broj¢ano oznaceni. Ako je neki kolosijek podijeljen na viSe dijelova, osim broja dobiva i slovnu oznaku a, b, c,
itd.

Sluzbena mjesta na pruzi

Clanak 7.

(1) Na pruzi postoje sljedeca sluzbena mjesta:



a) kolodvori

b) otpremnistva

c) odjavnice

d) rasputnice i

e) stajalista.

(2) Pojedina sluzbena mjesta na otvorenoj pruzi mogu imati nekoliko namjena (npr. sluzbeno mjesto istodobno moze
biti i stajaliste i otpremnistvo).

(3) Kolodvor je sluzbeno mjesto na pruzi s najmanje jednom skretnicom iz kojeg se izravno ili daljinski regulira
promet vlakova.

(4) Prema zadaci u reguliranju prometa postoje:

a) rasporedni kolodvor - kolodvor u kojem se, osim poslova propisanih za kolodvor, uvode u promet i otkazuju
vlakovi

b) ranzirni kolodvor — kolodvor u kojem se sastavljaju i rastavljaju teretni vlakovi i koji je opremljen posebnom
skupinom kolosijeka i/ili postrojenjem za manevriranje

c¢) medukolodvor - kolodvor koji se nalazi izmedu dvaju rasporednih kolodvora
d) odvojni kolodvor - kolodvor iz kojeg se regulira prelazak vlakova s jedne na drugu odvojnu prugu i

e) kolodvor prelaska s dvokolosije¢ne na jednokolosijecnu prugu — kolodvor u kojem se regulira prelazak Zeljeznickih
vozila s dvokolosijecne na jednokolosije¢nu prugu i obrnuto.

(5) Odjavnica je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi iz kojeg se regulira slijedenje vlakova u odjavnom razmaku.
Slijedenje vlakova u odjavnom razmaku regulira se automatski putem uredaja.

(6) Rasputnica je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi u kojem se odvaja druga pruga.
(7) Otpremnistvo je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi namijenjeno za utovar i istovar stvari.

(8) Stajaliste je sluzbeno mjesto u kojem se vlakovi za prijevoz putnika zaustavljaju u skladu s voznim redom samo
radi ulaska i izlaska putnika, a u kojem vlak za prijevoz putnika moze poceti ili zavrsiti voZnju.

II. NAMJENA, VRSTE I OZNACAVANJE VLAKOVA
Namjena viakova

Clanak 8.
Vlakovi mogu imati sljede¢u namjenu:
a) vlakovi za prijevoz putnika
b) teretni vlakovi i

c) vlakovi za potrebe upravitelja infrastrukture.

Vrste vlakova

Clanak 9.
(1) Vlakovi za prijevoz putnika su:
a) motorni vlak
b) motorni vlak s nagibnom tehnikom
c) vlakovi klasi¢nog sastava
d) lokomotivski vlak, ukljucivsi i prazne motorne garniture i
e) pokusni vlak.
(2) Teretni vlakovi su:
a) vlak za prijevoz tereta

b) lokomotivski vlak i



¢) pokusni vlak.

(3) Vlakovi za potrebe upravitelja infrastrukture su:

a) vozila za posebne namjene s vlastitim pogonom kada prometuju kao vlak
b) mjerni vlak

¢) radni vlak

d) pomo¢ni vlak i

e) pokusni vlak.

Clanak 10.

(1) Vlak moze biti redovan ili izvanredan. Redovnim vlakom smatra se svaki vlak koji vozi svakodnevno i svaki vlak
za koji je voznim redom utvrdeno kalendarsko vrijeme njegove voznje (kalendar prometa). Svi drugi vlakovi su izvanredni
vlakovi.

(2) Osnovnim vlakom smatra se svaki redovni ili izvanredni vlak, osim vlaka po izvanrednom zahtjevu podnositelja
(ad hoc), kojem je vozni red unaprijed utvrden i objavljen u voznom redu.

(3) Izvanredni vlak moze biti:

a) vlak po potrebi - vlak za koji u postojecem voznom redu postoji vozni red, ali se on u promet uvodi po potrebi

b) podijeljeni vlak - vlak za koji se koristi vozni red nekog osnovnog vlaka

c) posebni vlak - vlak koji vozi povremeno po posebnom voznom redu. Vozni red posebnog vlaka objavljuje se
postojec¢im voznim redom ili se izraduje za odnosnu situaciju i

d) kontingentni vlak - vlak uveden u promet po posebnom kontingentu brojeva; to moze biti izvanredni vlak za
prijevoz putnika iz unutarnjeg prometa te izvanredni teretni vlak iz unutarnjeg ili medunarodnog prometa; kontingentni
vlak ima svoj vozni red ili se za njega koristi vozni red pogodnog vlaka na odgovarajucoj voznoj relaciji; kontingent
medunarodnih teretnih vlakova objavljuje se u voznom redu; kontingent vlakova iz unutarnjeg prometa objavljuje se u
opcem aktu upravitelja infrastrukture kojim se propisuje oznacavanje vlakova.

(4) Ako vlak po potrebi, podijeljeni vlak ili posebni vlak ne moze voziti pod uvjetima iz stavka 3. ovog ¢lanka, onda se
za takav vlak koristi vozni red najpogodnijeg vlaka, a elementi voznog reda koji su drugaciji propisuju se pisanim
nalogom.

Clanak 11.

U slucaju odstupanja od voznog reda odnosno kod operativnog reguliranja prometa vlakova, upravitelj infrastrukture
odreduje koji vlakovi imaju prednost u odnosu na druge vlakove. Vlakovi za prijevoz putnika moraju imati prednost u
odnosu na sve ostale vlakove.

Oznacavanje viakova

Clanak 12.
(1) Vlakovi na prugama u Republici Hrvatskoj oznacavaju se arapskim brojevima koji se sastoje od najviSe pet
znamenaka.
(2) Jednim brojem moze biti oznacen samo jedan vlak.
(3) Vlak se oznacava samo jednim brojem na cijeloj voznoj relaciji.

(4) Put vlaka od polaznog do odredi$nog sluzbenog mjesta predviden voznim redom smatra se voznom relacijom
vlaka.

(5) Broj vlaka formira se tako da se iz broja moze odrediti pripadnost medunarodnom ili unutarnjem prometu, vrsta

prijevoza, rang i smjer kretanja vlaka.

(6) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom detaljnije propisati nacin oznacavanja vlakova.

ITI. SKRETNICE, SS UREDAJI I SPORAZUMIJEVANJE U PROMETU

Polozaj i oznacavanje skretnica



Clanak 13.

(1) Skretnica je konstrukcija gornjeg pruznog ustroja koja medusobno povezuje dva ili vise kolosijeka i koja
omogucuje prelazak vozila odnosno vlaka s jednog kolosijeka na drugi kolosijek bez zaustavljanja.

(2) Skretnicom se moze rukovati iz sredi$njeg mjesta pomocu odgovarajuceg uredaja ili na samom mjestu.

(3) Kod skretnica razlikujemo redovan i pravilan polozaj.

(4) Redovan polozaj je propisani polozaj u koji skretnica mora biti postavljena kada se preko nje ne predvida voznja.

(5) Pravilan polozaj je polozaj u koji skretnica mora biti postavljena za predstojecu voznju vlaka odnosno vozila. Kada
se voznja mora obaviti preko skretnice koja je u redovnom poloZaju, onda se taj polozaj smatra pravilnim polozajem.

(6) Skretnica bez obzira na polozaj mora biti tehnicki ispravna i jezi¢ci (prijevodnice) moraju biti priljubljeni uz
glavnu tracnicu.

(7) Skretnice u sluzbenim mjestima oznacavaju se arapskim brojevima pocevsi od broja 1, od pocetne prema krajnjoj
tocki pruge, a po potrebi mogu imati dodatne slovne oznake te mogu biti posebno oznacene po kolosije¢nim skupinama.

Osiguranje skretnica

Clanak 14.
(1) Osiguranim skretnicama smatraju se:
a) skretnice kojima se rukuje i koje se zabravljuju iz sredi$njeg mjesta
b) skretnice kojima se rukuje na samom mjestu, a zabravljuju se iz srediSnjeg mjesta i
c) skretnice kojima se rukuje i koje se zaklju¢avaju na samom mjestu.

(2) Skretnice koje se ne zabravljuju odnosno zakljucavaju u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog ¢lanka smatraju se
neosiguranim, osim kada je skretnica osigurana ambulantnom bravom.

(3) Vozni put preko skretnica na glavnim kolosijecima i otvorenoj pruzi mora biti osiguran bo¢nom zastitom u skladu
s odredbama propisa kojim se propisuju tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati zeljeznicki infrastrukturni podsustavi.

(4) Osigurane skretnice dijele se na:

— pouzdano pritvrdene skretnice — skretnice koje se postavljaju i zabravljuju iz sredi$njeg mjesta ili se postavljaju na
samom mjestu, a zabravljuju se iz sredi$njeg mjesta i u takvoj su tehnickoj ovisnosti s glavnim signalima da oni mogu
signalizirati signalni znak za dopustenu voznju samo ako su skretnice postavljene za odredeni vozni put u pravilan
polozaj. Te skretnice moraju biti opremljene i mehanickim ili elektri¢cnim kontrolnim zasunom koji kontrolira pravilno
priljubljivanje jezicka uz glavnu tracnicu i odrzava jezicak u tome polozaju sve dok se ne razrijesi blokirani vozni put; sve
skretnice ukljucene u SS uredaj smatraju se pouzdano pritvrdenima bez obzira na to postavljaju li se skupno ili
pojedinacno i onda kada se postavljaju na samom mjestu okretanjem rucice ako pokazivaci na postavnici signaliziraju da
su skretnice u pravilnom poloZaju i ako samo nakon toga glavni signal moze signalizirati signalni znak za dopustenu
voznju

— pouzdano zakljucane skretnice — skretnice koje se postavljaju i zaklju¢avaju skretnickom bravom izravno na samom
mjestu, a u klju¢evnoj su ovisnosti s glavnim signalima tako da glavni signali signaliziraju signalni znak za dopustenu
voznju samo ako su skretnice postavljene u pravilan polozaj i u tome polozaju zakljucane, a klju¢ zaklju¢ane skretnice
zabravljen u SS uredaju i

— pritvrdene skretnice, koje se dijele na:

a) skretnice koje se postavljaju i zabravljuju iz sredi$njeg mjesta ili se postavljaju na samom mjestu, a zabravljuju se iz
srediSnjeg mjesta i u takvoj su tehnickoj ovisnosti s glavnim signalima da oni mogu signalizirati signalni znak za
dopustenu voznju samo ako su skretnice postavljene za odredeni vozni put u pravilan polozaj, a nemaju mehanicki ili
elektri¢cni kontrolni zasun odnosno skretnice uklju¢ene u SS uredaj kod kojih nakon skupnog postavljanja skretnica
pojedinacnim tasterima ili okretanjem rucice na samom mjestu glavni signal ne moze signalizirati signalni znak za
dopustenu voznju i

b) skretnice koje se postavljaju i zakljucavaju skretnickom bravom izravno na samom mjestu, a nisu u kljuc¢evnoj
ovisnosti s glavnim signalima.



(5) Skretnica osigurana ambulantnom bravom smatra se privremeno osiguranom skretnicom. Najve¢a dopustena
brzina preko takve skretnice voznjom uz jezi¢ak ne smije biti ve¢a od 20 km/h.

Neispravnost skretnica

Clanak 15.

(1) Kada na osiguranoj skretnici dode do neispravnosti, skretnica se smatra neosiguranom sve dok se ta neispravnost
ne otkloni. Skretnica se smatra neosiguranom i za vrijeme dok je iskljucena iz SS uredaja zbog izvodenja radova na njemu
ili na samoj skretnici. Skretnica se smatra neosiguranom onda kada je nije moguce osigurati u voznom putu na propisani
nacin.

(2) Presijecanje skretnice je nasilno mijenjanje njezina polozaja voznjom niz jezicak.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati postupak kod presjecene i neispravne skretnice.

(4) O presjeku skretnice u nezaposjednutim sluzbenim mjestima i na otvorenoj pruzi strojovoda je duzan obavijestiti
dispecera za telekomandu (u daljnjem tekstu: TK-dispecer) ili prometnika vlakova prvog susjednog zaposjednutog
sluzbenog mjesta.

(5) Ambulantna brava postavljena na skretnicu koja se nalazi u kolodvorskom podrucju skida se za voznje niz jezicak.
Ambulantna brava postavljena na skretnicu koja se nalazi na otvorenoj pruzi ne skida se za voznje niz jezicak, ali osoblje
vlaka je duzno prije prelaska preko tako osigurane skretnice provjeriti polozaj skretnice na temelju obavijesti dobivene od
TK-dispecera odnosno prometnika vlakova.

SS uredaji
Clanak 16.

(1) S obzirom na tehnicko-tehnoloska rjesenja, u uporabi su mehanicki, elektromehanicki, relejni i elektronicki SS
uredaji te SS uredaji sastavljeni kao kombinacija pojedinih dijelova navedenih vrsta uredaja.

(2) Sukladno mjestu primjene u uporabi su sljedeci SS uredaji:

a) uredaji za osiguranje sluzbenih mjesta

b) uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podrucju (pruzni uredaji)

c) uredaji za osiguranje ZCP-a

d) uredaji za srediSnje upravljanje prometom (uredaji daljinskog upravljanja)

e) uredaji za prijenos podataka i djelovanje na vlak su autostop uredaj (u daljnjem tekstu: AS uredaj) i Europski sustav
upravljanja i nadzora vlakova (ETCS)

f) uredaji za automatizaciju ranzirnih kolodvora i

g) uredaji za dopunsku zastitu.

(3) Uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podrudju su automatski pruzni blok (u daljnjem tekstu:
APB) i medukolodvorska ovisnost (u daljnjem tekstu: MO).

(4) Uredaj APB je SS uredaj za osiguranje vide uzastopnih voznji i onemogucavanje istodobnih voznji vlakova
suprotnog smjera po istom pruznom kolosijeku izmedu dva susjedna kolodvora.

(5) Uredaj MO je SS uredaj za ostvarivanje ovisnosti izlaznih signala dvaju susjednih kolodvora ili izlaznog signala
kolodvora i glavnog signala susjednog sluzbenog mjesta te za kontrolu slobodnosti prostora izmedu ovisnih signala.
Medukolodvorski prostor s uredajem MO moze biti podijeljen prostornim signalima automatske odjavnice na odjavne
prostorne odsjeke, pri ¢emu se promet uzastopnih vlakova odvija na temelju automatske promjene signalnih znakova na
jednozna¢nim prostornim signalima.

(6) Uredaji za osiguranje ZCP-a su SS uredaji za zatvaranje ZCP-a te davanje znakova kojima se najavljuje
priblizavanje vlaka ili samo davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka.

(7) Uredaji za sredi$nje upravljanje prometom odnosno uredaji telekomande (u daljnjem tekstu: TK-uredaji) su
uredaji za sredi$nje daljinsko upravljanje i nadzor nad stanjem SS uredaja na pruzi ili na dijelu pruge.



(8) Automatski prolazni rezim (u daljnjem tekstu: APR) je dio SS uredaja koji omogucuje da vlak nailaskom na
odredeno mjesto na otvorenoj pruzi automatski postavlja prolazni vozni put kroz sljedece sluzbeno mjesto.

(9) Detaljniji opisi tehnicko-tehnoloske opremljenosti svakog od sluzbenih mjesta opremljenih SS uredajima na pruzi
s TK-uredajem ili bez njega te postupci izvr$nog osoblja vezani za rukovanje tim uredajima propisani su naputcima za
rukovanje SS uredajima odnosno TK-uredajima. Navedene naputke izraduje i donosi upravitelj infrastrukture.

Sporazumijevanje u prometu

Clanak 17.

(1) Kod obavljanja prometnih poslova sporazumijevanje se obavlja usmeno ili pomoc¢u sredstava komunikacije.
Sredstva komunikacije moraju biti dio sluzbenog zatvorenog sustava komunikacija u kojem je moguce sporazumijevanje
isklju¢ivo ovlastenih radnika upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika te nije moguca komunikacija s
nesluzbenim osobama. Iznimno, moguca je uporaba i onih uredaja koji omogucuju komunikaciju izvan Zeljeznickog
sustava, ali ti uredaji moraju biti izvedeni tako da su nesluzbena i sluzbena komunikacija tehnicki razdvojene.

(2) Sporazumijevanje sredstvima koja omogucuju pouzdano registriranje priopéenja smatra se dokaznim
sporazumijevanjem. Dokaznim sporazumijevanjem smatra se i sporazumijevanje uz nazocnost svjedoka.

(3) Pod svjedokom podrazumijeva se izvr$ni radnik prisutan prijenosu priopc¢enja izmedu dvaju sluzbenih mjesta
odnosno dvaju izvr$nih radnika. Svjedok moze biti izvrsni radnik sluzbenog mjesta iz kojeg se daje priopcenje ili iz drugog
sluzbenog odnosno radnog mjesta.

(4) Sljedeca priopéenja moraju se davati dokazno i upisati u predvidene evidencije:

a) davanje dopustenja i odbijanje primitka vlakova i pruznih vozila

b) davanje odjava

¢) davanje prednajave izvrinom radniku za osiguranje prometa na ZCP-ima za osiguranje ZCP-a i

d) nalozi koji se daju sredstvima sporazumijevanja umjesto pisanim nalozima.

IV. ODREDBE O MANEVRIRAN]JU
Clanak 18.

(1) Pod manevriranjem podrazumijeva se svako pokretanje vozila koje nije voZnja vlaka, a koje se obavlja radi njihova
premjestanja s jednog mjesta na drugo, rad oko kvacenja, otkvacivanja, usporavanja i zaustavljanja tog kretanja te
osiguranje vozila od samopokretanja.

(2) Svako pokretanje vlaka nakon zaustavljanja, ako nije nastavak voznje vlaka, smatra se manevriranjem.
(3) Kretanje pojedinacnih ili zakvacenih vozila koje nije voznja vlaka naziva se manevarskim kretanjem.
(4) Manevarsko kretanje moze biti:

a) manevarska voznja — vuca ili guranje vozila vu¢nim vozilom

b) odbacivanje — ubrzavanje guranih vozila koja nisu zakvacena za manevarski sastav do odredene brzine i naglo
zaustavljanje manevarske voznje pri cemu nezakvacena vozila nastavljaju kretanje

c) spustanje — manevarsko kretanje kod kojeg se vozila na kolosijeku koji lezi u padu ili pomoc¢u posebnog postrojenja
za spustanje ubrzavaju odnosno spustaju

d) lokomotivska voznja - kretanje samog vuc¢nog vozila ili vu¢nog vozila s najvise 12 osovina vucenih vozila koja su
automatski kocena

e) kretanje prijenosnicom ili okretnicom i

f) premjestanje vozila pomocu odgovarajuceg sredstva ili postrojenja.

(5) Manevarskim kretanjem ne smije se ugroziti voznja vlaka ili drugo manevarsko kretanje.

(6) Kod manevarskih kretanja samog vu¢nog vozila strojovoda se mora nalaziti u prvoj upravljacnici, osim ako je
vozilo praceno pratiteljem koji se nalazi na prednjem dijelu vu¢nog vozila u smjeru kretanja. Kod manevarskih kretanja

motornog vlaka, strojovoda se obavezno mora nalaziti u prvoj upravlja¢nici u smjeru kretanja.



(7) Lokomotivska voZnja bez pratnje moze se obavljati onda ako je zadovoljen jedan od sljedecih uvjeta:

a) ako je kolodvor opremljen grani¢nim kolosije¢nim signalima odnosno manevarskim signalima za zastitu voznog
puta

b) ako je vidljivost takva da strojovoda moze vidjeti ru¢ne signalne znakove kolodvorskog osoblja ili

c) ako razglas ili mobilna sredstva sporazumijevanja omoguc¢uju davanje zapovijedi za pojedine dijelove manevarskog
kretanja.

(8) U kolodvorima opremljenima grani¢nim kolosije¢nim signalima odnosno manevarskim signalima za zastitu
voznog puta podrucje kretanja za lokomotivsku voznju bez pratnje odreduje se usmeno. U drugim kolodvorima podrucje
kretanja odreduje se usmeno i pismeno rasporedom manevriranja.

(9) Raspored manevriranja ne smije biti urucen strojovodi prije nego $to je osiguran manevarski vozni put za pocetak
odnosne voZnje, tako da urucenje rasporeda manevriranja strojovodi znaci istodobno i zapovijed za pocetak lokomotivske
voZznje.

(10) Nakon pocetka lokomotivske voznje daljnje zapovijedi za manevarsko kretanje daju se na jedan od sljede¢ih
nacina:

a) signalnim znakovima grani¢nih kolosijecnih signala ili manevarskih signala za zastitu voznog puta

b) ru¢nim signalnim znakovima ili

¢) neposredno usmeno, razglasom ili mobilnim sredstvima za sporazumijevanje.

(11) Zapovijed izvr$nog radnika koji postavlja skretnice za lokomotivsku voznju vrijedi samo za njegovo skretnicko
podruéje. Ako se lokomotivska voznja obavlja preko viSe skretnickih podrucja, zapovijed se daje od jednog do drugog
skretnickog podruéja. Ako strojovoda ne primi zapovijed za voznju, mora stati ispred mednika prve skretnice sljedeceg
skretnickog podrudja i cekati na zapovijed. Ako se dvije ili vise lokomotiva krecu jedna za drugom, zapovijed se daje
pojedinacno za svaku lokomotivsku voznju. Lokomotive koje istodobno izlaze ili ulaze u lokomotivski depo moraju biti
medusobno zakvacene.

(12) Manevarska kretanja na kolodvorskom podrucju dopustena su samo do signala koji oznacava granicu
manevarskih kretanja, a u kolodvorima bez ulaznih signala samo do mednika prve ulazne skretnice. Dalje od signala
granice manevarskih kretanja odnosno od mednika prve ulazne skretnice manevarska kretanja smiju se obavljati samo po
posebnim mjerama propisanim ¢lankom 33. ovog Pravilnika.

(13) Manevarska kretanja na ZCP-ima smiju se obavljati samo kada se na odnosnim ZCP-ima osigura promet.

(14) Organizaciju manevarskog rada za svaki pojedini kolodvor propisuje upravitelj infrastrukture u dogovoru sa
zeljeznickim prijevoznicima.

(15) Upravitelj infrastrukture duzan je propisati uvjete za sva manevarska kretanja za svaki pojedini kolodvor.

Brzina manevarskog kretanja

Clanak 19.

(1) Dopustena manevarska brzina je do 30 km/h. Ako je manevarska brzina preko skretnica manja od 30 km/h, takva
brzina mora biti upisana u voznom redu i Poslovnom redu kolodvora. Brzina manevarskog kretanja odnosno manevarska
brzina mora se prilagoditi tako da se manevarski sastav moze sigurno zaustaviti na Zeljenom mjestu.

(2) Pri voznji izvr$nog radnika na celnoj ili bo¢noj stubi lokomotive odnosno guranog vagona, manevarska brzina ne
smije biti ve¢a od 20 km/h.

(3) Pri manevarskim kretanjima po kolosijecima izmedu kojih se nalaze peroni ispod kojih ne postoje pothodnici i
gdje moze do¢i do povrede trecih osoba, manevarska brzina ne smije biti veca od 10 km/h. Po takvim kolosijecima
dopustene su samo manevarska i lokomotivska voznja. Manevarska voznja guranjem dopustena je samo ako se na celu
manevarskog sastava nalazi izvr$ni radnik.

(4) Kod manevarskih kretanja guranjem kada je preglednost ogranicena, ispred manevarskog sastava mora i¢i izvr$ni
radnik te davati odgovarajuce signalne znakove, a manevarska brzina ne smije biti veca od 5 km/h.

Manevarski vozni putovi



Clanak 20.
(1) Prije svakog pokretanja vozila pri manevriranju mora se osigurati manevarski vozni put.
(2) Manevarski vozni put osigurava izvrsni radnik upravitelja infrastrukture ili po potrebi izvrsni radnik Zeljeznickog
prijevoznika.
(3) Za pravilan polozaj skretnica na manevarskom voznom putu odgovoran je izvr$ni radnik koji postavlja skretnice.

(4) Za provjeru cijelog manevarskog voznog puta odgovoran je izvr$ni radnik koji postavlja skretnice odnosno izvrsni
radnik koji nalaze pokretanje vozila.

(5) Ako skretnice imaju skretnicke signale, izvr$ni radnik koji nalaze pokretanje vozila, strojovoda na celu
manevarskog sastava odnosno izvrsni radnik na ¢elu guranog manevarskog sastava moraju paziti signaliziraju li signali da
je skretnica u pravilnom poloZaju te u protivnom moraju poduzeti mjere za zaustavljanje kretanja.

Clanak 21.

Prije manevarskog kretanja izvr$ni radnik koji nalaze pokretanje vozila mora se uvijeriti:

a) da je manevarski vozni put slobodan

b) da stalni signali, skretnice, iskliznice, prijenosnice, okretnice, mostovi vagonskih vaga, itd. dopustaju manevriranje

c) da su sredstva za zaustavljanje uklonjena s manevarskog voznog puta

d) da je promet na ZCP-u osiguran u skladu s odnosnim pravilima za vlak

e) da su motke za uzemljenje uklonjene, a napon u kontaktnoj mrezi ukljucen

f) da na manipulativnim kolosijecima nema osoba i stvari

g) da su pri predgrijavanju i provjeri kocnica stabilnim postrojenjem uklonjene signalne ploce, kabeli i zra¢ni vodovi i

h) da su vozila u manevarskom sastavu medusobno zakvacena, a vozila koja ostaju na kolosijeku da su osigurana od
samopokretanja.

Manevriranje vozilima zaposjednutima putnicima

Clanak 22.
(1) Manevriranje vozilima zaposjednutima putnicima dopusteno je pod sljede¢im uvjetima:
a) sva vrata na vozilima moraju biti zatvorena i
b) krajnja Celna vrata te krajnje prijelaznice na prvom i posljednjem vagonu moraju biti podignute, pomi¢ne ograde
zatvorene i mjehovi pri¢vrsceni.

(2) Uvijeti iz stavka 1. ovog ¢lanka moraju biti zadovoljeni i prije nego $to se otkvaci vozilo koje ostaje na kolosijeku.

Sporazumijevanje pri manevriranju

Clanak 23.

(1) Zapovijed za manevriranje prometnik vlakova daje izvrsnom radniku koji nalaze pokretanje vozila pismeno ili
usmeno. Na prugama opremljenim TK-uredajima (u daljnjem tekstu: TK-pruga) sporazumijevanje se obavlja iskljucivo
sredstvima dokaznog sporazumijevanja.

(2) Kada manevriranje obavljaju izvr$ni radnici Zeljeznickog prijevoznika, sporazumijevanje je obavezno usmeno i
pismeno rasporedom manevriranja.

(3) O pocetku i zavrSetku odnosno o obavljenim pojedinim manevarskim zadacima, izvr$ni radnik koji nalaze
pokretanje vozila izvjeS¢uje prometnika vlakova te mu vraca ispostavljeni raspored manevriranja.

(4) Signalni znakovi za pojedina manevarska kretanja moraju se davati sve dok ne nastane potreba za promjenom
vrste kretanja.

(5) Pri manevriranju na ravnom kolosijeku, izvr$ni radnici kada daju signalne znakove kod manevriranja moraju se
nalaziti na strani strojovode, a u horizontalnom luku na njegovoj unutarnjoj strani.

(6) O neispravnosti manevarskih signala strojovoda mora biti dokazno obavijesten jednom za trajanja smjene.



RanZiranje
Clanak 24.

(1) Ranziranje je manevriranje vagonima vlakova u kolodvorima u kojima ti vlakovi po voznom redu zavr$avaju

voznju, a koje za cilj ima sastavljanje novih vlakova za pojedine odredi$ne kolodvore.

(2) Ranziranje je dozvoljeno samo u kolodvorima koji su radi zadovoljavanja potrebnih tehnickih i prometno-
tehnoloskih uvjeta opremljeni barem sa:

a) uredajem za manevriranje posebne konstrukcije preko kojeg se vagoni djelovanjem sile gravitacije upucuju na
odgovarajuci kolosijek (spustalica)

b) kolosijekom potrebne duljine koji nije u voznom putu vlakova (izvla¢njak) i/ili

c) skupinom kolosijeka koji su namijenjeni isklju¢ivo za manevriranje.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati tehnicke i prometno-tehnoloske uvjete te odrediti popis
kolodvora u kojima je dopusteno ranziranje. Navedeni popis kolodvora objaviti ce se u Izvjes¢u o mrezi.

Kvacenje i otkvacivanje vozila

Clanak 25.

(1) Kvacenje vozila dopusta se samo istom vrstom kvacila. Iznimno je dopusteno kvacenje vozila s razli¢itim vrstama

kvacila uporabom pomoc¢nog kvacila.

(2) Povezivanje vagona teretom dopusteno je iznimno kod izvanrednih posiljaka.

Clanak 26.

(1) Kvacenje vozila obavlja stru¢no osposobljen izvrs$ni radnik.

(2) Pri kvacenju vozila koja su u mirovanju s vozilima koja se dodaju tim vozilima, izvrsni radnik koji obavlja
kvacenje Ceka izmedu kolosije¢nih tracnica dolazece vozilo. Brzina dolazec¢ih vozila ne smije biti veca od 5 km/h, a
medusobna udaljenost vozila u mirovanju i dolazecih vozila pri ulasku izvr$nog radnika koji obavlja kvacenje izmedu
kolosije¢nih tracnica ne smije biti manja od 20 metara.

(3) Kvacenje lokomotive opremljene plugom za ¢iScenje snijega, vagona gdje teret ili vagonski dijelovi prelaze celne
strane vagona odnosno odbojnike i sli¢no, obavlja se samo kada vozila miruju.

Clanak 27.

(1) Pri kvacenju vucnog vozila za vlak uvijek se koristi kvacilo vu¢nog vozila. Neuporabljeno kvacilo mora se objesiti
na za to odredeni drza¢. Na celu i na kraju vlaka kvacilo treba staviti na vla¢nu kuku, a ako to nije moguce onda ga treba
staviti na za to predvideni drzac¢ na prsnoj gredi vozila.

(2) Kopcu kvacila treba pri zakopc¢avanju na kuku dobro utisnuti kako ne bi ispala tijekom voznje. Kopca kvacila ne
smije se stavljati na kuku na koju je ve¢ nabacena kopca vlastitog kvacila.

(3) Neuporabljene zra¢ne poluspojnice obavezno se moraju staviti na odgovarajuce drzace.

(4) Izvrsni radnici koji obavljaju poslove kvacenja i otkvacivanja vozila pri pritezanju kvacila paze da se vozila tako
¢vrsto kvace odnosno pritezu da se opruge odbojnika na vodoravnom kolosijeku lagano stisnu, $to se postize okretanjem
navojnog vretena kvacila dva puta po dodirivanju odbojnika. Navedeni postupak obavezan je:

a) kod vlakova za prijevoz putnika
b) kod medusobno zakvacenih dizelskih i elektri¢nih lokomotiva i
¢) kod lokomotive koja je zakvacena za vagon, osim lokomotive koja potiskuje vlak (u daljnjem tekstu: potiskivalica).

(5) Kod teretnih vlakova i kod potiskivalice vijcano kvacilo priteze se toliko da kvacilo bude lagano zategnuto
odnosno da se odbojnici samo dodiruju.

(6) Kada se prijelaznice ne rabe za prelazak iz vagona u vagon, ogradu treba podici iz lezista i skloniti je. Mjehovi se
moraju sklopiti i pri¢vrstiti kukama s obje strane uz ¢elnu stranu vagona, a zatim prijelaznice treba podici i pricvrstiti.

Zabranjeno je pri otkvacivanju vagona ostaviti da ograde i mjehovi vise ili da budu nedostatno i nesigurno pri¢vrsceni.



(7) Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da se krajnja celna vrata prvog i posliednjeg vagona u vlaku ne mogu
otvoriti.
Clanak 28.
(1) Izvrsni radnik koji obavlja kvacenje i otkvacivanje smije u¢i medu vagone da bi obavio otkvacivanje samo dok
vagoni miruju.
(2) Postupak pri otkvacivanju obavlja se sljede¢im redoslijedom:

- nakon $to strojovoda iskljuci elektri¢no napajanje predaje rucicu za prekid strujnog kruga za napajanje elektricnom
energijom izvr$nom radniku koji obavlja otkvacivanje vozila

- razdvojiti sve elektri¢ne vodove izmedu vozila koja se razdvajaju

— izvudi i objesiti kabel za grijanje na njegov drza¢

— izvudi i objesiti kabel daljinske kontrole i razglasa putnickih vagona na njegov drza¢

- otkopcati i razdvojiti mjehove

— otvoriti, podici i pri¢vrstiti prijelaznice

- zatvoriti ¢elne slavine glavnog i napojnog zra¢nog voda onih vozila koja se razdvajaju

- razdvojiti spojnice glavnog i napojnog zra¢nog voda

- zakvaciti ko¢nicke spojnice za njihove drzace

- otvoriti ¢elnu slavinu glavnog zra¢nog voda vagona odnosno skupine vagona koja ostaje u mjestu te nakon
ispustanja zraka celnu slavinu glavnog zra¢nog voda zatvoriti i

— skinuti kvacilo s vla¢ne kuke susjednog vozila i zakvaciti ga za njegov drzac.

(3) Kod kvacenja redoslijed radnji je obrnut od redoslijeda pri otkvacivanju, s time $to se najprije zakvaci kvacilo,
zatim spojnice i tek nakon toga smiju se otvoriti zracne slavine. Prije spajanja spojnica vuc¢nog vozila izvr$ni radnik koji
obavlja kvacenje otvaranjem celne slavine mora ispustiti kondenzat iz glavnog zra¢nog voda vucnog vozila i ukloniti
necistoce iz glava ko¢nickih spojnica.

(4) Prije spajanja kabela za napajanje elektricnom energijom izvr$ni radnik koji obavlja spajanje mora od strojovode
preuzeti rucicu za prekid strujnog kruga. Preuzimanjem rucice za prekid strujnog kruga potvrduje se da je iskljuceno
napajanje elektricnom energijom.

(5) Otkvacivanje vagona za vrijeme guranja dopusteno je samo pri spustanju i odbacivanju vagona kada se obavezno
rabe motke ili vilice za otkvacivanje kojima se rukuje sa zemlje izvan kolosijeka.

(6) Zabranjeno je otkvacivanje s vagonskih stuba za vrijeme guranja.

Clanak 29.

Izvrsni radnici koji obavljaju kvacenje i otkvacivanje vozila i tom prilikom spajaju ili razdvajaju priklju¢ne vodove za
opskrbu vagona elektricnom energijom moraju biti osposobljeni u skladu s odredbama opceg akta o
grijanju/klimatiziranju putnickih vagona kojeg je duzan donijeti Zeljeznicki prijevoznik.

Clanak 30.

Za postupke koji se odnose na kvacenje i otkvacivanje vuc¢nih vozila kod vlakova odgovoran je Zeljeznicki prijevoznik i
upravitelj infrastrukture, svaki za svoje vlakove.

Uvjeti za manevriranje

Clanak 31.

(1) Za vrijeme manevriranja u sluzbenim mjestima i na industrijskim kolosijecima koji se odvajaju s otvorene pruge,
ako za vrijeme manevriranja nije dopusten ulazak vlaku odnosno prijelaz vlaka preko odvojne skretnice, glavni signali
moraju signalizirati signalni znak »Stoj«.

(2) U kolodvoru zasticenom prilaznim signalima ne smije se dati dopustenje za prijem vlaka sve dok se ne zavrsi
manevriranje kojim se zadire u vozni put vlaka.

Clanak 32.



Manevriranje na ulaznim kolosijecima jednokolosije¢ne i dvokolosije¢ne pruge dopusteno je redovno do signala
granice manevriranja.
Clanak 33.

(1) Manevriranje iza signala granice manevriranja dopusteno je po prethodnom odobrenju susjednog kolodvora.
Odobrenje se daje samo u uvjetima zatvorene pruge.

(2) Odobrenje za manevriranje iza signala granice manevriranja daje se pisanim nalogom izvr$nim radnicima koji
obavljaju manevriranje. U pisanom nalogu navodi se prema kojem je susjednom kolodvoru dopusteno manevriranje te do
kojeg se vremena (sat i minuta) dopusta manevriranje.

(3) O zavrSetku manevriranja iza signala granice manevriranja izvr$ni radnici koji obavljaju manevriranje
obavjestavaju prometnika vlakova.
Clanak 34.

(1) Na elektrificiranim prugama manevriranje elektricnim vu¢nim vozilom dopusteno je do signala granice
manevriranja odnosno do signalne oznake »Pocetak izoliranog preklopa« ako je dalje od te oznake napon u voznom vodu
iskljucen.

(2) Za vrijeme dok je isklju¢en napon u voznom vodu otvorene pruge, ako signalna oznaka »Pocetak izoliranog
preklopa« nije s kolodvorske strane zasticena signalom granice manevriranja, kod manevarskih voznji prema otvorenoj
pruzi strojovoda elektri¢nog vu¢nog vozila mora biti obavijeSten pisanim nalogom o tome da je manevarska voznja
dopustena samo do signalne oznake »Pocetak izoliranog preklopa«.

V. PRAVILA O KOCENJU
Opce odredbe o kocenju
Clanak 35.

(1) Vlak mora biti koc¢en ko¢nicama u neprekinutom sustavu kocenja automatskim zra¢nim ko¢nicama, tako da se
ko¢nicama u svim vozilima istovremeno upravlja iz vodeceg vozila, a ko¢nice se mogu staviti u djelovanje i s pojedinih
vozila u vlaku te djeluju automatski kada se vlak raskine (u daljnjem tekstu: automatske kocnice).

(2) Vlak se uz automatske kocnice moze dodatno kociti jo§ i elektromagnetnim (u daljnjem tekstu: Mg),
elektrodinamickim (u daljnjem tekstu: E), hidrodinamickim (u daljnjem tekstu: H) i drugim kombinacijama ko¢nica.
Clanak 36.

(1) Kod svakog vlaka mora se osigurati toliko ispravnih i djelatnih automatskih ko¢nica da od ukupne mase vlaka
bude kocen najmanje onaj dio koji je potreban da se vlak moze zaustaviti na duljini propisanog zaustavnog puta.

(2) Zaustavni put odreduje se ovisno o dopustenoj infrastrukturnoj brzini, organizaciji prometa i karakteristikama
pruge za svaku prugu odnosno pruznu dionicu.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je objaviti u voznom redu podatke o potrebnim postotcima kocenja za svaki vlak,
koje koristi prijevoznik kako bi osigurao nuznu ucinkovitost kocenja vlaka.
Clanak 37.
(1) Ispravnu automatsku ko¢nicu moraju imati radna vu¢na vozila i posljednje vuceno vozilo u vlaku.

(2) U teretnom vlaku, iza zadnjeg vozila s ispravnom automatskom koc¢nicom, moze biti samo jedno vozilo bez takve
koc¢nice. Sigurnost prometa kod nacina otpreme takvog vozila propisana je odredbama iz ¢lanka 77. ovog Pravilnika.

Navedeno vozilo ne smije biti vu¢no vozilo, vozilo natovareno opasnim tvarima i vozilo zaposjednuto osobama.
Clanak 38.
(1) Provjera ispravnosti automatskih koc¢nica obavlja se prije polaska vlaka iz mjesta u kojem zapocinje vozZnju te u
sljede¢im situacijama:
a) nakon svake promjene upravljackog mjesta s kojeg se upravlja kocenjem vlaka, osim kod motornih vlakova koji
dalje voze u istom sastavu



b) nakon dodavanja vozila u vlak

c) nakon svakog razdvajanja vlaka odnosno nakon ostavljanja jednog ili vie vozila koja se nalaze na kraju vlaka

d) nakon sastavljanja dvaju ili viSe vlakova

e) nakon zatvaranja glavnog zra¢nog voda na jednom ili viSe mjesta radi otklanjanja neispravnosti ko¢nice na vlaku i

f) nakon svake promjene strojovode koji upravlja kocenjem vlaka, osim ako se medusobna primopredaja obavlja
izravno na vodecem vozilu.

(2) Zeljeznicki prijevoznik ne smije ispostaviti Izvjed¢e o primopredaji vlaka dok nije utvrdio ispravnost ko¢nica u
vlaku te osigurao potrebnu ko¢nu masu (u daljnjem tekstu: PKM) vlaka.

(3) Ako izvr$ni radnik tijekom prolaska vlaka primijeti da koc¢nice na vlaku nisu otkocene na pojedinim ili na grupi
vozila odnosno da su ko¢ni umetci zapaljeni te ako posumnja da kotaci vozila zbog ravnih mjesta na povrsini kotrljanja
prejako udaraju o tra¢nicu, odmah o tome obavjestava prometnika vlakova u prvom sljede¢em kolodvoru, a ako je to
moguce, poduzima mjere da se vlak odmah zaustavi i da se obavi pregled vozila u ¢iju se ispravnost sumnja.

Probe kocenja

Clanak 39.

(1) Na vlaku se obavlja provjera ispravnosti automatskih koc¢nica i drugih ko¢nica ako se te ko¢nice uracunavaju u
stvarnu ko¢nu masu (u daljnjem tekstu: SKM). Proba kocenja obavlja se i na manevarskim sastavima i pruznim vozilima.

(2) Vrste proba kocenja su:
a) A - potpuna proba kocenja kod koje se provjerava kocenje i otkocivanje kocnica svih kocenih vozila u vlaku

b) B - pojedinacna proba kocenja kod koje se provjerava kocenje i otkocivanje kocnica svakog kocenog vozila
dodanog vlaku

¢) C - priklju¢na proba kocenja kod koje se provjerava kocenje i otkocivanje kocnice prvog kocenog vozila koje se
nalazi iza mjesta razdvajanja odnosno kvacenja za vlak; na motornim garniturama pri tome se provjerava kocenje i

otkocivanje ko¢nice na prvom postolju do upravlja¢nice u smjeru voznje vlaka i

d) D - proba prolaznosti glavnog zra¢nog voda kod koje se provjerava kocenje i otkocivanje kocnice posljednjeg
kocenog vozila u vlaku.

(3) Probe kocenja B, Ci D zajednicki se nazivaju skracenim probama kocenja.

(4) Probu kocenja obavljaju strojovoda i drugi stru¢no osposobljeni izvr$ni radnik. Na vlaku za prijevoz putnika
sastavljenom od jedne ili vide motornih garnitura, probu kocenja obavlja strojovoda samostalno. Ako se potpuna proba
kocenja obavlja stabilnim postrojenjem, istu na svim vlakovima obavlja drugi stru¢no osposobljeni izvr$ni radnik
samostalno.

Clanak 40.

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture duzni su opéim aktom, svaki za svoje vlakove, propisati detaljniji

postupak obavljanja probe kocenja kod svih vrsta vlakova.

Clanak 41.

Proba kocenja na motornoj garnituri ili na vlaku sastavljenom od vise motornih garnitura iste serije obavlja se iz
upravljac¢nice iz koje ¢e se upravljati vlakom.

Potpuna proba kocenja

Clanak 42.
(1) Kod vlaka za prijevoz putnika koji se sastoji od jedne ili viSe motornih garnitura te kod lokomotivskog vlaka
vrijedi potpuna proba kocenja koja se obavlja prije dolaska na podru¢je kolodvora.
(2) Ako vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom vozi samo bez vucenih vozila, proba kocenja evidentirana
kod prijema vozila u radnom listu vozila vrijedi 24 sata. Ako motorno vozilo vuce vucena vozila, proba kocenja obavlja se

pomocu tog vozila i evidentira se u popratnim ispravama vlaka.



Clanak 43.
Potpuna proba kocenja obavlja se u sljedecim slucajevima:
a) u polaznom kolodvoru nakon sastavljanja vlaka
b) kada se vozna lokomotiva na sastavljeni vlak prikljucuje 24 sata i viSe nakon ve¢ obavljene potpune probe kocenja

c) kada je vlak sastavljen od jedne ili vi§e motornih garnitura, a vrijeme proteklo od prethodne potpune probe iznosi
24 sata i vise

d) nakon zadrzavanja vlaka u sluzbenom mjestu ili na otvorenoj pruzi pri vanjskoj temperaturi od -15 °C i nizoj od
nje dulje od sat vremena, proba se tada obavlja neposredno prije polaska vlaka; navedena proba ne mora se obaviti onda
kada je tijekom zadrzavanja vlaka potpuna proba bila obavljena najviSe sat vremena prije polaska vlaka i

e) na vlaku ¢ije su kocnice bile prepunjene zbog cega se otkocivanje nije moglo obaviti vu¢nim vozilom nego

otko¢nim uredajima na vozilima.

Postupak kod potpune probe kocenja
Clanak 44.

Tijekom obavljanja potpune probe kocenja potrebno je:

— glavni zra¢ni vod vlaka napuniti zrakom tlaka 5 bara

— s obje strane vlaka obaviti provjere kako bi se utvrdilo da su:

a) vozila pravilno prikljucena na glavni zra¢ni vod (provjera koc¢nickih spojnica i ¢elnih slavina)

b) napojni zracni vodovi i elektrovodovi elektropneumatske (u daljnjem tekstu: ep) kocnice spojeni

c) rasporednici ukljuceni

d) vozila otkocena

e) mjenjaci kocne sile i vrste ko¢nice u odgovaraju¢em polozaju

f) ko¢ni umetci propisane debljine (minimalno 10 milimetara u polaznom kolodvoru)

g) dijelovi koji mogu utjecati na rad protukliznih uredaja neosteceni

h) brzaci praznjenja glavnog zra¢nog voda ukljuceni

i) brtvljenosti glavnog zra¢nog voda zadovoljavajuce (provjera sluhom) i

j) povlacne kazaljke manometra maksimalnog tlaka vagona s R koc¢nicom i ko¢nim umetcima od sivog lijeva u
polozaju 0.

— provijeriti zabrtvljenost glavnog zracnog voda vlaka, pri ¢emu pad tlaka u glavnom zra¢nom vodu ne smije biti veci
od 0,3 bara u minuti kod vlakova za prijevoz putnika odnosno 0,4 bara u minuti kod teretnih vlakova

— s obje strane vlaka provjeriti zakocenost vlaka na nacin da se tlak zraka u glavnom zra¢nom vodu smanji na 4,5
bara te provjeri zakocenost vozila u vlaku; takoder treba provjeriti ispravnost ukljucivanja visokog stupnja kocenja vagona
za prijevoz putnika kod koc¢nica R s ko¢nim umetcima od sivog lijeva kao i stanje polozaja mjenjaca kocne sile kod
teretnih vagona s automatskim mjenjacem »prazno — tovareno«

— s obje strane vlaka provjeriti otkocenost vlaka na nacin da se upravljacki ko¢nik postavi u vozni polozaj te provjeri
otkocenost vozila u vlaku; kod vagona za prijevoz putnika treba provjeriti i kocnicu R s ko¢nim umetcima od sivog lijeva
putem manometra maksimalnog tlaka kao i ispravnost ep ko¢nice i sustava za odgadanje djelovanja kocnice za opasnost i

- provjeriti funkcioniranje brzaca praznjenja glavnog zra¢nog voda te ru¢nih ili pritvrdnih ko¢nica.

Skracene probe kocenja B, Ci D
Clanak 45.

(1) Pojedina¢na proba kocenja B kod koje se provjerava kocenje i otkoc¢ivanje vozila dodanih vlaku, obavlja se i u
sliede¢im slucajevima:

a) na vozilima gdje su kocnice ponovno uklju¢ene nakon §to su prethodno bile iskljucene iz tehnickih ili
eksploatacijskih razloga



b) na vozilima na kojima su kocnice otkocene vlastitim otko¢nim uredajima

¢) na vozilima na kojima je promijenjen polozaj mjenjaca vrste kocnice ili polozZaj mjenjaca kocne sile ili
d) na vozilima na kojima se pri manevriranju ukljucuju automatske kocnice.

(2) Na motornim vlakovima se izvodi priklju¢na proba kocenja C.

(3) Priklju¢na proba kocenja C na vlaku sastavljenom od vagona obavlja se na prvom kocenom vagonu iza vu¢nog
vozila u sljedec¢im slucajevima:

a) nakon promjene vu¢nog vozila na celu vlaka

b) nakon smjene strojovode, osim ako se primopredaja sluzbe obavlja na vu¢nom vozilu ili

c) ako uredaj za stlacivanje zraka (kompresor) na vu¢nom vozilu ne radi 30 minuta ili viSe zbog isklju¢ivanja motora
ili napona ili iz drugih razloga, a pritom prije toga nije bilo primijenjeno kocenje ili su ko¢nice popustile.

(4) Priklju¢na proba koc¢enja C na motornim garniturama obavlja se u sljede¢im slu¢ajevima:

a) nakon rastavljanja vlaka sastavljenog od dviju ili vie motornih garnitura, i to na svim garniturama koje nastavljaju
voznju iz kojih se nije upravljalo voznjom vlaka

b) nakon spajanja dviju ili vi$e garnitura na svima priklju¢enim garniturama ili

¢) nakon smjene strojovode, osim onda ako se primopredaja sluzbe obavlja u upravlja¢nici.

(5) Proba prolaznosti glavnog zracnog voda D obavlja se u sljede¢im slucajevima:

a) nakon iskljucivanja jednog vozila ili vise njih iz bilo kojeg dijela vlaka

b) nakon uvrstavanja potiskivalice, ako je prije toga bila obavljena potpuna proba kocenja ili

¢) nakon rastavljanja vlaka na dva dijela, i to kod onog dijela vlaka koji nastavlja voznju s istim vu¢nim vozilom u
istom smjeru.

(6) Pojedina¢na proba kocenja B i proba prolaznosti glavnog zra¢nog voda D obavljaju se nakon uvrstavanja jednog ili
viSe vozila na jednom ili viSe mjesta u vlaku.

(7) Priklju¢na proba kocenja C i proba prolaznosti glavnog zra¢nog voda D obavljaju se u sljede¢im slucajevima:
a) nakon spajanja dvaju vlakova na kojima je prije toga u roku kracem od 24 sata bila izvedena potpuna proba kocenja

b) nakon promjene upravljackog mjesta upravlja¢nice odnosno nakon izmjene mjesta vu¢nog vozila zbog promjene
V0zZnog smjera

¢) nakon ponovnog spajanja glavnog zra¢nog voda koji je bio prekinut odnosno nakon zamjene kocnicke spojnice na
jednom ili na nekoliko mjesta u vlaku

d) nakon rastavljanja vlaka na dva dijela, i to kod onog dijela vlaka koji nastavlja voznju s novim vu¢nim vozilom

e) nakon kvacenja vozne lokomotive u kolodvoru u kojem je vlak sastavljen, a prije toga je u roku kracem od 24 sata
bila izvedena potpuna proba kocenja ili

f) nakon kvacenja vozne lokomotive na vlak koji, nakon $to je prethodno raspusten u krajnjem ili usputnom
kolodvoru, nastavlja voznju u istom sastavu, pod uvjetom da je prije toga u roku kracem od 24 sata bila izvedena potpuna
proba kocenja.

Duznosti strojovode

Clanak 46.
Strojovoda je odgovoran za ispravnost koc¢nice vucnog vozila i ne smije pokrenuti vlak dok nije obavljena proba
kocenja i dok nije preuzeo popratne isprave vlaka.
Clanak 47.

(1) Strojovoda se mora osobno uvjeriti u to da je vu¢no vozilo ispravno zakvaceno i priklju¢eno za prvi vagon, a kod
zaprezne lokomotive za voznu lokomotivu.

(2) Ako kod lokomotive odnosno motorne garniture dode do promjene strojovodinog upravljackog mjesta, vlak se
osigurava aktiviranjem automatske kocnice te iskljucivanjem koc¢nika na upravljackom mjestu koje se vide nece
upotrebljavati.



Clanak 48.

(1) Za zaustavljanje vlaka primjenjuje se postupno kocenje, pri ¢emu se vlak na Zeljenom mjestu zaustavlja postupnim
ispuStanjem zraka iz glavnog zra¢nog voda.

(2) Kada se vlak zbog nepredvidene situacije mora zaustaviti na najkra¢em mogucem putu kocenja, primjenjuje se
brzo kocenje.

(3) Strojovoda je duzan za vrijeme voznje provjeriti u¢inak automatskih koc¢nica primjenom prvog stupnja kocenja u
sljedec¢im slucajevima:

a) nakon polaska vlaka iz polaznog kolodvora odnosno iz kolodvora gdje je doslo do izmjene sastava ili kocenja vlaka,
i to na prvom pogodnom mjestu (to ne vrijedi za motorne vlakove) ili

b) za vrijeme nepogodnih vremenskih prilika kod kojih moZze do¢i do stvaranja leda na dijelovima koc¢nica kod dulje

voznje bez zaustavljanja.

(4) Za reguliranje brzine vlaka u prvom redu koristi se dinamicka kocnica.

(5) Uporaba direktne ko¢nice vu¢nog vozila dopustena je:

a) pri manevriranju

b) kada vu¢no vozilo vozi kao lokomotivski vlak

c) za reguliranje brzine vlaka i

d) za osiguravanje vu¢nog vozila od samopokretanja.

(6) Kada se vlak koji je kocen automatskim ko¢nicama zaustavi u sluzbenom mjestu ili na otvorenoj pruzi, isti mora
biti zakocen automatskom koc¢nicom.

Clanak 49.

(1) Pri temperaturama od -10 °C i nizima ili ako pada sitni snijeg, djelovanje kocnica u vlaku strojovoda mora
provjeriti uvodenjem manjeg stupnja kocenja barem jednom u 30 minuta voznje nakon posljednjeg kocenja. Na vlakovima
s disk-ko¢nicama i na vlakovima s ko¢nim umetcima od kompozitnih materijala to je potrebno obavljati svakih 10 - 15
minuta. Navedeni stupnjevi kocenja ne smiju biti manji od 0,8 bara.

(2) Pri zadrzavanju u kolodvoru pri temperaturama od -10 °C i nizima, ako je moguce, vlak treba svakih 30 minuta
pomicati naprijed-natrag koliko to dopusta duljina kolosijeka. Navedena radnja se izvodi manevarskom voznjom u
dogovoru s prometnikom vlakova.

(3) Kod svakog kocenja na zaledenim tra¢nicama potrebno je ukljuciti uredaj za pjeskarenje.

Clanak 50.

(1) Ako se kod automatskog kocenja vlaka pokvari indirektni ko¢nik na zapreznoj lokomotivi, strojovoda zaprezne
lokomotive odmah poduzima mjere da zaustavi vlak. O kvaru obavjestava izvrSnog radnika koji obavlja pracenje vlaka i
strojovodu vozne lokomotive.

(2) U slucaju iz stavka 1. ovog ¢lanka rukovanje ko¢nicama vlaka preuzima strojovoda vozne lokomotive, a voznja
vlaka podeSava se prema signalnim znakovima koje daje strojovoda zaprezne lokomotive, pri ¢emu vlak smije voziti
brzinom propisanom za gurani vlak.

(3) U slucaju iz stavka 1. ovog ¢lanka strojovoda ili izvr$ni radnik koji obavlja pracenje vlaka obavjestava prometnika
vlakova u prvom sljedecem kolodvoru o neispravnosti. U tom kolodvoru vlak mora stati bez obzira da li je to predvideno
voznim redom te se u njemu mora obaviti razmjestaj lokomotiva u vlaku na nacin da ispravna lokomotiva dode na mjesto

zaprezne lokomotive.
Clanak 51.
(1) Svaka potiskivalica mora biti uklju¢ena u glavni zra¢ni vod vlaka.
(2) Automatskim ko¢nicama rukuje se s Cela vlaka. Rucica koc¢nika potiskivalice postavlja se u isklju¢ni (zaprezni)
polozaj.
(3) Strojovoda potiskivalice odrzava radni tlak u glavnim spremnicima kako bi u slucaju potrebe mogao rukovati

automatskim koc¢nicama vlaka iz svog vuc¢nog vozila.



(4) U slucaju opasnosti strojovoda potiskivalice mora uvesti brzo kocenje i zaustaviti vlak.

Clanak 52.

(1) U slucaju opasnosti strojovoda treba primijeniti brzo kocenje, aktivirati direktnu kocnicu i uredaj za pjeskarenje
(ako postoji), pri ¢emu treba signalizirati »Opasnost, koci«.

(2) Brzo kocenje uvodi se i u slu¢ajevima opasnosti kojima su prethodili postupno kocenje i otkoc¢ivanje.

(3) Ako se brzo kocenje ne moze provesti ko¢nikom, brzo kocenje treba provesti kocnicom za slucaj opasnosti ili
drugim uredajima koji aktiviraju brzo kocenje.

(4) Ako tijekom kocenja opasnost prestane te vlak nije potrebno zaustavljati, brzo kocenje moze biti prekinuto.

(5) Ako strojovoda zamijeti neocekivano opadanje brzine vlaka i tlaka zraka u glavnom zracnom vodu koje nije on
uzrokovao, treba aktivirati brzo kocenje.

(6) Ako ne postoje uvjeti za zaustavljanje vlaka na tom dijelu pruge strojovoda mora nastojati odgoditi zaustavljanje
do odsjeka gdje je zaustavljanje vlaka sigurnije.

(7) Ako zavedeno brzo kocenje nema dostatan ucinak, strojovoda treba aktivirati dopunske kocnice koje su mu na
raspolaganju.
Clanak 53.

(1) Lokomotiva s automatskom koc¢nicom u kvaru ¢iji je direktni koc¢nik ispravan moze vuci vlak najvecom brzinom
do 30 km/h do prvog kolodvora u kojem se utvrduje SKM vlaka i dalje moZe nastaviti voznju brzinom koja odgovara
stvarnom postotku kocenja.

(2) Ako dode do kvara automatske kocnice lokomotive uslijed cega se ne moze rukovati direktnim ko¢nikom, vlak
mora biti zaustavljen i odmah mora biti zatraZzena pomoc¢na lokomotiva.

Duznosti izvrsnog radnika osposobljenog za probu kocenja

Clanak 54.

(1) Izvrsni radnik stru¢no osposobljen za probu kocenja utvrduje stanje zakocenosti i otkocenosti kocnice izravno ili
putem pokazivaca stanja koc¢nice vozila (na vozilima opremljenim istima) te obavlja ostale provjere iz postupka za probu
kocenja koje nije u mogucnosti provesti strojovoda, a ticu se neposrednog uvida u stanje ko¢nice u vlaku. U tu svrhu
navedeni izvr$ni radnik komunicira sa strojovodom tijekom obavljanja probe kocenja, izuzev u slucajevima kada probu
kocenja obavlja samostalno (potpuna proba kocenja stabilnim postrojenjem).

(2) Ako se kod teretnih vagona s automatskim mjenja¢ima kocne sile »prazno - tovareno« utvrdi da ne koce u
jednom od polozZaja, to je potrebno upisati u Izvjesce o sastavu i kocenju vlaka.

Duznosti ostalih izvrsnih radnika

Clanak 55.
(1) U polaznom ili usputnim kolodvorima gdje nastanu izmjene u sastavu i kocenju vlaka potrebno je odrediti vrstu
koc¢nice i postaviti mjenjace kocne sile u pravilan polozaj.
(2) Ako dode do kvara na glavnom zra¢nom vodu i do ispustanja zraka tako da to ugrozava nastavak voZznje, a
smetnje nije moguce otkloniti na mjestu kvara, neispravan dio vlaka treba biti iskljucen iz glavnog zracnog voda
zatvaranjem Celnih slavina ispred tog dijela vlaka. Voznja se nastavlja brzinom koju omogucuje preostali SKM vlaka.

(3) Na vlaku zakoc¢enom u sluzbenim mjestima ili na otvorenoj pruzi s nagibom 15%o i viSe potrebno je svakih 30

minuta provjeravati zakocenost.

Otpremanje neradnih lokomotiva

Clanak 56.

(1) Strojovoda koji prati neradnu lokomotivu o ispravnosti njezinih ko¢nica obavjestava izvr$nog radnika koji obavlja
probu kocenja za vrijeme obavljanja probe kocenja.



(2) Ako je ko¢ni uredaj neradne lokomotive ispravan, on mora biti podesen tako da lokomotiva moze biti koc¢ena kao
vuceno vozilo u poloZaju vrste ko¢nice za vlak kojim se otprema.

Uvrstavanje vagona i izbor vrste kocnice u viakovima za prijevoz putnika

Clanak 57.

(1) Vagoni s ko¢nicom R velikog u¢inka mogu se uvrstavati u vlakove s vagonima koji imaju ko¢nicu brzog djelovanja
i postotak kocenja najmanje 105% te u vlakove s teretnim vagonima cija djelotvornost ko¢nice omogucuje brzine do 120
km/h.

(2) Kod vlakova s P i R ko¢nicama broj vagona s R ko¢nicama u jednom vlaku mora iznositi najmanje trecinu
ukupnog broja vagona s kocnicama. Ako taj uvjet ne moze biti ispunjen iz tehnickih razloga, mjenjaci za vrstu ko¢nice kod
vagona s ko¢nicom velikog u¢inka moraju biti postavljeni u polozaj P.

(3) Za vozne brzine do 120 km/h na vagonima s ko¢nicama P i na vagonima s ko¢nicama velikog ucinka, mjenjaci
vrste kocnice postavljaju se u polozaj najjaceg djelovanja, brzaci praznjenja glavnog zra¢nog voda moraju biti ukljuceni
ako je zadovoljen uvjet iz stavka 2. ovog clanka, a na vagonima s Mg ko¢nicom mjenja¢ vrste kocnice ne postavlja se u
polozaj R+Mg.

(4) Kod vlaka brzine vece od 120 km/h svi mjenjaci vrste ko¢nica, na vagonima i na lokomotivi, postavljaju se u
poloZaj najjaceg djelovanja, brzaci praznjenja glavnog zracnog voda moraju biti ukljuceni, a na vagonima s Mg ko¢nicom
mjenjac se postavlja u polozaj R+Mg.

(5) Kod vlaka s vise od 80 osovina koji je sastavljen od praznih putnickih vagona i vagona za prijevoz automobila,
mjenjac vrste kocnice vagona postavlja se u polozaj P.

(6) Mjenjac vrste ko¢nice lokomotive postavlja se u sljedeci polozaj:

— polozaj G u vlakovima sastavljenima od praznih putnickih vagona i vagona za prijevoz automobila s ukupno viSe od
80 osovina.

- polozaj P odnosno R/P na lokomotivama koje nemaju posebnu oznaku za P (za uracunavanje u SKM uzima se
ko¢na masa za P koc¢nicu):

a) u vlakovima sastavljenima od praznih putnickih vagona i vagona za prijevoz automobila koji nemaju vise od 80
osovina i
b) u vlakovima za prijevoz putnika koji voze brzinama manjima od 100 km/h.

— polozaj R odnosno R/P na lokomotivama koje nemaju posebnu oznaku za R (za uracunavanje u SKM uzima se
koc¢na masa za R koc¢nicu) u vlakovima za prijevoz putnika koji voze brzinama od 100 do 160 km/h.

(7) Putnicki vagon s neispravnom zracnom koc¢nicom se u domovnom kolodvoru ne smije uvrstiti u vlak za prijevoz
putnika.

Uvrstavanje vagona i izbor vrste kocnice u teretnim vlakovima

Clanak 58.
(1) Teretni vlakovi koce se ko¢nicama brzog djelovanja.

(2) U teretni vlak brzine do 100 km/h kocen koc¢nicama P, mogu se iznimno dodavati vagoni s ko¢nicama G, i to do
trecine broja vagona s ko¢nicama P.
(3) U teretni vlak mogu se dodati vagoni bez kocnica koji imaju samo glavni zra¢ni vod, ali ukupno do najvise 8

osovina.

(4) Kao ko¢na masa teretnih vagona sposobnih za brzine do 120 km/h s automatskom kontinuiranom promjenom
koc¢ne sile uzima se njihova ukupna masa, ali ne vi$e od napisane vrijednosti kocne mase na vagonima.

(5) Mjenjac vrste ko¢nice lokomotive postavlja se u sljedeci polozaj:

- polozaj G u teretnim vlakovima kocenima P ko¢nicama koji voze brzinama manjima od 100 km/h, a ukupna masa
im je veca od 500 tona



— polozaj P odnosno R/P na lokomotivama koje nemaju posebnu oznaku za R (za uracunavanje u SKM uzima se
ko¢na masa za P ko¢nicu):
a) u teretnim vlakovima ukupne mase do najvise 500 tona koji su koceni P ko¢nicama, bez obzira na brzinu

b) u teretnim vlakovima koji voze brzinom od 100 do 120 km/h i

¢) na potiskivalici.

Kocenje lokomotivskog viaka

Clanak 59.
(1) Mjenjac vrste koc¢nice na lokomotivskom vlaku mora biti u polozaju najjaceg djelovanja na svim vu¢nim vozilima
koja se nalaze u vlaku.
(2) Kod vu¢nih vozila s mjenjacem vrste ko¢nice u polozaju R/P smatra se da je mjenjac vrste ko¢nice u polozaju R.

(3) Na lokomotivskim vlakovima sastavljenima od viSe vu¢nih vozila svaki strojovoda odgovara za ispravnost ko¢nica
na vu¢nom vozilu na kojem se nalazi. Nakon svake promjene poloZaja mjenjaca vrste kocnice strojovoda provjerava
ispravnost koc¢nica na vu¢nom vozilu preko manometara i to evidentira u primopredajnoj knjizi vu¢nog vozila.

(4) Ako se utvrdi da su ko¢nice na vu¢nom vozilu neispravne, takvo vu¢no vozilo ne moze se otpremiti u sastavu
lokomotivskog vlaka, nego se otprema u skladu s odredbama iz ¢lanka 82. ovog Pravilnika.

(5) Lokomotivski vlak moze se otpremati kao:
a) redovni lokomotivski vlak

b) vlak po potrebi

¢) posebni vlak ili

d) kontingentni vlak.

(6) Teretni vlak koji u usputnom kolodvoru ostavi sva vucena vozila nastavlja voznju po istoj trasi, ali kao
lokomotivski vlak, u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog ¢lanka.

(7) Lokomotivski vlakovi predvideni voznim redom otpremaju se u skladu s elementima odredenima tim voznim
redom.

Raspored vagona s kocnicama u vlaku

Clanak 60.

(1) Kod vlakova za prijevoz putnika, sve kocnice moraju biti ispravne i uklju¢ene. Iznimno je dopusteno da vlak za
prijevoz putnika najvece dopustene brzine do 120 km/h moze iz polaznog kolodvora imati jedan vagon s neispravnim

ko¢nicama.

(2) Iznimno od odredaba iz stavka 1. ovog ¢lanka, kod vlakova za prijevoz putnika koji voze brzinom do 120 km/h,
ako se tijekom voznje iz bilo kojeg razloga iskljuci ko¢nica, tada izmedu vagona s ispravnim koc¢nicama ne smije biti viSe
od dva vagona na kojima su ko¢nice iskljucene.

(3) U teretnim vlakovima izmedu dviju ispravnih automatskih kocnica ne smije biti vide od 8 nekocenih osovina. Na
nagibima ve¢ima od 15%o medu posljednjih 10 vagona na kraju teretnog vlaka najmanje 5 vagona mora imati ispravnu
automatsku koc¢nicu.

(4) U teretnim vlakovima brzine vece od 100 km/h ne smije biti vise od 50% nekocenih osovina.

(5) Vagoni s ko¢nicama G i vagoni bez koc¢nica koji imaju samo glavni zrac¢ni vod uvrstavaju se u prednji dio vlaka.

Proracun ucinka kocnica viaka

Clanak 61.
Da bi se osigurao potreban ucinak ko¢nica u vlaku, vazni su sljede¢i elementi:
— ukupna masa vlaka (Q+L) — zbroj mase svih vucenih vozila u vlaku (Q) i mase radnih lokomotiva (L)

— ko¢na masa (KM) - ucinak kocnice praznog ili natovarenog vozila, koji se na vozilu oznacava u tonama



— SKM vlaka - zbroj ko¢nih masa svih vu¢nih i vucenih vozila u vlaku s ispravnim i uklju¢enim kocnicama te
ispravno postavljenim mjenjacima za vrstu kocnice i ko¢nu silu

- PKM vlaka - ko¢na masa koja se mora osigurati s obzirom na:

a) zaustavni put

b) brzinu

¢) mjerodavni nagib i

d) vrstu kocnice

— postotak kocenja vlaka (p) — postotni odnos ko¢ne mase i ukupne mase vlaka, a to je onaj faktor kocnog uc¢inka koji
se mora osigurati kod vlaka s obzirom na duljinu zaustavnog puta, najvec¢u brzinu vlaka, vrstu ko¢nice i mjerodavni nagib
pruge i

- mjerodavni nagib pruge - to je najveci uspon odnosno najveci pad u promilima (%o) na odredenom dijelu pruge,
koji se objavljuje u Izvjes¢u o mrezi.

Clanak 62.

(1) Postotak kocenja odreduje upravitelj infrastrukture i za njegov izracun duzan je izraditi tablice za zaustavne
putove od 700, 1000 i 1500 metara i objaviti u IzvjeS¢u o mrezi.

(2) Za svaki vlak u voznom redu treba biti upisan potrebni postotak kocenja.
(3) Potrebni postotak kocenja odreduje se na sljedeci nacin:

— ako je pruga odnosno dio pruge na horizontali — uzima se postotak kocenja za horizontalu i najve¢u dopustenu
brzinu vlaka

— ako je pruga odnosno dio pruge na padu — uzima se postotak kocenja za mjerodavni pad i najvecu dopustenu
brzinu vlaka

— ako je pruga odnosno dio pruge na usponu - uzima se veci postotak kocCenja koji se dobiva usporedivanjem
sljedecih veli¢ina:

a) postotka kocenja koji se dobije za mjerodavni uspon - uzima se postotak kocenja za pad cija je veli¢ina jednaka
mjerodavnom usponu i brzini od 20 km/h i

b) postotka kocenja koji se dobije za horizontalu i za najve¢u dopustenu brzinu vlaka na tome dijelu pruge

— ako pruga odnosno dio pruge ima promjenjiv nagib (horizontala, pad, uspon), tada je mjerodavan najveci postotak
kocenja odreden u skladu s odredbama iz to¢aka a) i b) ovog stavka.

(4) Ako se najveca dopustena brzina vlaka ili nagib nalaze izmedu njihovih veli¢ina navedenih u tablicama iz stavka
1. ovog ¢lanka, onda se uzima postotak za najblizu vecu brzinu odnosno za najblizi ve¢i nagib pruge koji se nalazi u tablici
odnosnog zaustavnog puta. Za brzine manje od 20 km/h mjerodavan je postotak kocenja koji je propisan za brzinu od 20
km/h.

(5) Upravitelj infrastrukture duzan je izraditi i posebne tablice za vlakove kocene zra¢nim i dopunskim koc¢nicama
(R/P), pri ¢emu se dopunske ko¢nice ura¢unavaju u ko¢nu masu.

(6) PKM se izra¢unava po sljedecoj formuli:

= (Q+idxp
DEM = S g )
T

Znacenje simbola je sljedece:

PKM - potrebna ko¢na masa — ko¢na masa koja se mora osigurati s obzirom na: zaustavni put, brzinu, mjerodavni
nagib i vrstu kocnice,

(Q+L) - ukupna masa vlaka (zbroj mase svih vucenih vozila u vlaku - Q i mase radnih lokomotiva - L),

p - potrebni postotak kocenja vlaka.

(7) Izracunat PKM vlaka u decimalnim brojevima zaokruzuje se na prvi vedi cijeli broj.

Clanak 63.



(1) Kod teretnog vlaka koc¢enog ko¢nicama P, SKM vlaka kao zbroj ko¢nih masa svih vu¢nih i vucenih vozila u vlaku s
ispravnim i ukljuenim kocnicama te ispravno postavljenim mjenjacima za vrstu kocnice i ko¢nu silu, vrijedi za vlak
dugacak do 500 metara.

(2) Kod teretnog vlaka ¢ija je duljina veca od 500 metara mjerodavan je SKM koji se dobije mnoZzenjem koc¢ne mase iz
stavka 1. ovog ¢lanka odredenim korekcijskim faktorom, i to:

a) za vlak dugacak od 501 do 600 metara korekcijskim faktorom 0,95 ili
b) za vlak dugacak od 601 do 700 metara korekcijskim faktorom 0,9.

(3) Kod vlakova za prijevoz putnika SKM utvrden u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog ¢lanka vrijedi za vlakove
dugacke do 400 metara.

(4) Za vlakove za prijevoz putnika dulje od 400 metara mjerodavan je SKM koji se dobije mnozenjem ko¢ne mase iz
stavka 1. ovog ¢lanka odredenim korekcijskim faktorima, i to:

a) za vlak dugacak od 401 do 500 metara korekcijskim faktorom 0,92

b) za vlak dugacak od 501 do 600 metara korekcijskim faktorom 0,83 ili

c) za vlak dugacak od 601 do 700 metara korekcijskim faktorom 0,72.

(5) Kod vlakova kocenih ep ko¢nicom ne primjenjuju se korekcije iz stavka 4. ovog ¢lanka.

(6) Kod izracunavanja SKM-a kao mjerodavna ko¢na masa putnickih vagona uzima se ko¢na masa napisana na
mjenjacu vrste kocnice ili na uzduznim nosacima vagona pokraj natpisa za kocnicu, za odgovarajudi polozaj rucice
mjenjaca vrste kocnice.

(7) Ako koc¢nica ne radi u visokom stupnju R, mjerodavna je ko¢na masa za niZi stupanj P. Za ko¢nu masu uzima se
vlastita masa vagona ako na vozilu nije napisana ko¢na masa za polozaj P.

(8) SKM vlaka s ep ko¢nicom i mjenjacem vrste ko¢nice u polozaju R povecava se mnozenjem faktorom 1,12 onda
ako su vagoni opremljeni brza¢ima praznjenja glavnog zra¢nog voda koji su uklju¢eni.

(9) Povecanje mnozenjem faktorom 1,12 ne provodi se u sljedec¢im slu¢ajevima:

a) ako ep kocnica nije djelatna odnosno ako ne postoji ep upravljanje s vucnog vozila

b) ako ep kocnica odnosno kontrola ep ko¢nice nije u skladu s UIC-ovom objavom 541-5 i

c) ako viSe od 20% vozila nema ep ko¢nicu ili na njima ep kocnica nije ispravna.

(10) Kada je vlak sastavljen od vagona s brza¢ima praznjenja glavnog zra¢nog voda, tada je SKM jednak zbroju
ko¢nih masa napisanih crvenom bojom za polozaj R u sljedec¢im slucajevima:

a) ako samo na jednom vagonu nema brzaca ili je on iskljucen

b) ako na dvama vagonima nema brzaca ili su oni iskljuceni, ali ti vagoni nisu jedan pokraj drugog ili

c) ako vlak nije kocen ep kocnicom.

(11) Izracun SKM-a u skladu s odredbama iz stavaka od 1. do 7. ovog ¢lanka ne odnosi se na ko¢ne mase radnih
lokomotiva.

(12) Kod teretnih vagona u SKM uzima se ko¢na masa zavisno od polozaja mjenjaca kocne sile (onda ako ga vagoni
imaju).

(13) Kada teretni vagoni ne koce u polozaju »tovarenos, za izracunavanje SKM-a uzima se kocna masa za poloZaj
»prazno.

(14) Kod vagona gdje se ko¢na sila podeSava automatski u zavisnosti od opterecenja, kao ko¢na masa uzima se
stvarna ukupna masa vagona. Mjerodavna ko¢na masa ne smije biti ve¢a od mase koja je oznacena na uzduznim nosac¢ima
vagona.

(15) Kada teretni vagoni nemaju mjenjace ko¢ne sile, tada se u SKM uzima ko¢na masa napisana na uzduznim
nosacima. Ako ko¢na masa nije napisana na vozilu ili ako nije ¢itljiva, kao ko¢na masa uzima se vlastita masa vozila
zaokruZena na prvu nizu cijelu tonu.

(16) Kao koc¢na masa vucnih vozila uzima se napisana ko¢na masa koja odgovara poloZaju mjenjaca vrste kocnice G,
PiliR.



(17) Povecane kocne mase dobivene istodobnim djelovanjem dopunskih ko¢nica Mg, E ili H, moraju biti posebno
napisane, a uracunavaju se u SKM samo onda ako su upisane u Izvjesce o sastavu i kocenju vlaka.

(18) Ako ko¢na masa na vu¢nom vozilu nije ¢itljiva, takvo vozilo ne moze se koristiti u prometu.

(19) Ako se izra¢unom utvrdi da je SKM manji nego PKM, tada je potrebno odrediti brzinu temeljem stvarnog
postotka kocenja ili smanjiti ukupnu masu vlaka. Brzina vlaka odreduje se na temelju stvarnog postotka kocenja, a
smanjena ukupna masa vlaka izracunava se na temelju potrebnog postotka kocenja. Potrebne veli¢ine izracunavaju se na
sljededi nacin:

a) stvarni postotak kocenja vlaka, ps

oo SEM X 100 e
LR

Dobivena veli¢ina zaokruZuje se na prvi manji cijeli broj. Temeljem izracunatog stvarnog postotka kocenja u tablici
mjerodavnog zaustavnog puta pronalazi se brzina kojom vlak smije voziti. Ako se dobivena veli¢ina nalazi izmedu veli¢ina
postotaka kocenja navedenih u tablici, mjerodavan je manji postotak kocenja iz tablice. Po mogucnosti potrebno je
izracunati postotke kocenja za nekoliko dionica na voznoj relaciji vlaka, ¢ime se omogucuje odredivanje razlicitih brzina
vlaka u skladu sa stvarnim postotkom kocenja za svaku dionicu posebno.

b) smanjena ukupna masa vlaka, (Q+L)gp

(@i = SR X 100 (hiia)
P
Dobivena veli¢ina zaokruzuje se na prvi manji cijeli broj.
Znacenje simbola navedenih pod tockom a) i tockom b) iz stavka 19. ovog ¢lanka je sljedece:
ps — stvarni postotak kocenja na temelju kojeg se odreduje brzina vlaka,

SKM - stvarna ko¢na masa - zbroj kocnih masa svih vuc¢nih i vucenih vozila u vlaku s ispravnim i ukljucenim
kocnicama te ispravno postavljenim mjenjacima za vrstu koc¢nice i ko¢nu silu,

(Q+L) - ukupna masa vlaka - zbroj mase svih vucenih vozila u vlaku (Q) i mase radnih lokomotiva (L),

(Q+L)SM - smanjena ukupna masa vlaka koja je potrebna zbog toga da se udovolji uvjetu da SKM bude veci nego
PKM ili jednak njemu; na temelju smanjene ukupne mase iskljucuju se nekoceni vagoni iz vlaka,

p - postotak kocenja vlaka — postotni odnos ko¢ne mase i ukupne mase vlaka, a to je onaj faktor kocnog ucinka koji
se mora osigurati kod vlaka s obzirom na duljinu zaustavnog puta, najvecu brzinu vlaka, vrstu ko¢nice i mjerodavni nagib

pruge.
Osiguravanje vlaka ili dijela vlaka od samopokretanja

Clanak 64.
(1) Vlak koji se zaustavi na otvorenoj pruzi ili u sluzbenom mjestu osigurava se od samopokretanja na sljedeci nacin:
a) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrzavanjem do 30 minuta potrebno je aktivirati direktnu ko¢nicu vu¢nog vozila ili

b) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrzavanjem duljim od 30 minuta te na pruzi s nagibom vec¢im od 2,5%o bez obzira
na zadrZavanje, potrebno je aktivirati automatske kocnice cijelog vlaka.

(2) Ako se na otvorenoj pruzi ili u sluzbenom mjestu ostavlja vlak ili dio vlaka bez vu¢nog vozila odnosno manevarski
sastav bez vucnog vozila, osiguravanje od samopokretanja obavlja se na sljede¢i nacin:

a) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrZavanjem do 60 minuta potrebno je isprazniti glavni zra¢ni vod vlaka, dijela
vlaka odnosno manevarskog sastava

b) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrzavanjem duljim od 60 minuta potrebno je isprazniti glavni zra¢ni vod vlaka,
dijela vlaka odnosno manevarskog sastava te pritegnuti prvu i posljednju ru¢nu odnosno pritvrdnu ko¢nicu ili

¢) na pruzi s nagibom ve¢im od 2,5%o bez obzira na zadrzavanje potrebno je isprazniti glavni zra¢ni vod vlaka, dijela
vlaka odnosno manevarskog sastava te pritegnuti sve ru¢ne odnosno pritvrdne kocnice. Vlak, dio vlaka odnosno
manevarski sastav koji se ostavlja na otvorenoj pruzi ili u nezaposjednutom sluzbenom mjestu, osim ru¢nim odnosno



pritvrdnim ko¢nicama mora se osigurati i Cetirima ru¢nim zaustavnim papucama postavljenima jednakomjerno duz
cijelog sastava vlaka odnosno dvjema ru¢nim zaustavnim papucama ako se radi o manevarskom sastavu.

(3) Ako na kolosijeku ostaje vu¢no vozilo bez strojovode, onda se to vozilo osigurava aktiviranjem direktne kocnice te
pritezanjem ru¢ne odnosno pritvrdne kocnice ili opruzne kocnice.

(4) Vlak ili dio vlaka, koji zbog iznimnih uvjeta (nestanak napona, raskidanje vlaka, kvar lokomotive i drugo) nije
moguce osigurati od samopokretanja automatskim koc¢nicama, osigurava se od samopokretanja pritezanjem rucnih
odnosno pritvrdnih ko¢nica, i to:

a) na nagibima do 2,5%o pritezanjem prve i posljednje ru¢ne odnosno pritvrdne ko¢nice ili
b) na nagibima vecima od 2,5%o pritezanjem svih ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica.

(5) U teretnom vlaku mora biti potrebna koli¢ina ru¢nih odnosno pritvrdnih kocnica, tako da se osigura sljedeci
najmanji postotak kocenja ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica (prn):

a) na nagibima do najviSe 4%o, prn = 2%

b) na nagibima od 5%o do najvise 10%o, prn = 5%

¢) na nagibima od 11%o do najviSe 15%o, prn = 7%

d) na nagibima od 16%o do najviSe 20%o, prn = 10%

e) na nagibima od 21%o do najvise 25%o, prn = 12% i

f) na nagibima od 26%o do najvise 30%o, prn = 14%.

(6) U vlakovima za prijevoz putnika mora biti osiguran dvostruki postotak kocenja ru¢nih odnosno pritvrdnih
koc¢nica u skladu s odredbama iz stavka 5. ovog ¢lanka za teretne vlakove.

(7) Postotak kocenja ru¢nih odnosno pritvrdnih kocnica izra¢unava se pomocu sljedece formule:

Znacenje simbola je sljedece:

pr - stvarni postotak kocenja ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica,

SKMr - ukupna ko¢na masa ru¢nih odnosno pritvrdnih ko¢nica vucenih vozila s pribrojenih 10 tona po jednoj
rucnoj zaustavnoj papuci iz opreme vucnog/vucnih vozila (manevarske lokomotive imaju 2 ru¢ne zaustavne papuce, a sva
ostala vucna vozila po 4 ru¢ne zaustavne papuce),

Q - zbroj mase svih vucenih vozila u vlaku (tona).

(8) Ko¢na masa ruc¢nih odnosno pritvrdnih kocnica na vagonima s kocnim umetcima od kompozitnih materijala
uzima se 50% od veli¢ine ispisane na vagonu.

(9) Izracunata veli¢ina pr ne smije biti manja od najmanjeg postotka kocenja ru¢nih odnosno pritvrdnih kocnica za
mjerodavni nagib na voznoj relaciji vlaka. Ako nedostaje odredena veli¢ina kocne mase, potrebno je dodati u vlak
potreban broj vagona s ru¢nim odnosno pritvrdnim kocnicama tako da se zadovolji najmanji postotak kocenja ru¢nih
odnosno pritvrdnih ko¢nica.

Kocenje pri manevriranju
Clanak 65.
Za smanjenje brzine ili zaustavljanje vozila pri manevriranju koriste se:
a) kocnice na vozilima
b) ru¢ne zaustavne papuce i

c) kolosije¢ne kocnice na spustalici.

Clanak 66.

(1) Manevarski sastav s viSe od 40 osovina obavezno se mora kociti automatskim koc¢nicama, osim u slu¢ajevima
manevriranja na spustalici i manevriranja odbacivanjem, pri ¢emu se vozila koja se spustaju ili odbacuju ne spajaju s
glavnim zra¢nim vodom lokomotive.



(2) Kod vagonske skupine s uklju¢enim automatskim kocnicama potrebno je izvesti skracenu probu kocenja B,
odnosno provjeru kocenja i otkoc¢ivanja ko¢nica te vagonske skupine.

(3) Vozila koja nisu uklju¢ena u automatsko kocenje moraju biti otkocena.

Clanak 67.

(1) Ako vagonska skupina nije ukljucena u glavni zra¢ni vod lokomotive, tada se umjesto automatske kocnice koristi
direktna kocnica.

(2) Dopusteni broj osovina manevarskog sastava kocen direktnom ko¢nicom lokomotive izra¢unava se prema formuli
u skladu s odredbama iz ¢lanka 68. ovog Pravilnika, ali taj broj ne smije biti veci od 40.

(3) Ako je broj osovina manevarskog sastava veci nego izracunati broj, tada je, zavisno od mjesne situacije, potrebno
predvidjeti neku od sljede¢ih mogu¢énosti:

a) glavni zrac¢ni vod vagonske skupine s uklju¢enim automatskim koc¢nicama ukljuciti u glavni zracni lokomotivski
vod te izvesti skracenu probu kocenja B ili

b) za prekobrojne osovine osigurati zaposjedanje ru¢nih kocnica u skladu s odredbama iz ¢lanka 68. ovog Pravilnika.

(4) Kocenje automatskim koc¢nicama otvaranjem celne slavine zra¢nog voda izvrini radnici koji sudjeluju u
manevriranju smiju koristiti samo za zaustavljanje zbog opasnosti.

Clanak 68.
(1) Dopusteni broj osovina vagona kocenih pri manevriranju direktnom koc¢nicom lokomotive racuna se po sljedecoj
formuli:
LI LT

Fm

Znacenje simbola je sljedece:

Nos - dopusteni broj osovina,

B - ko¢na masa lokomotive za polozaj ko¢nice P (tona),

L - masa lokomotive u sluzbi (tona),

pm - potrebni postotak kocenja iz tablice kocenja za zaustavni put 400 metara koju je duzan izraditi upravitelj
infrastrukture i objaviti u Izvjes¢u o mrezi.

(2) Ako se manevrira pretezno s vagonima Cija je masa veca od 15 tona po osovini, tada se izracunati broj osovina
smanjuje za 30%.

(3) Kod manevarskog sastava ¢iji je broj osovina kocenih direktnom ko¢nicom lokomotive veci nego broj izracunat po
formuli iz stavka 1. ovog ¢lanka, za prekoraceni broj osovina potrebno je zaposjesti ru¢ne kocnice prema sljedecoj tablici:

Pri dopustenoj brzini (km/h)
Za mjerodavni nagib (%o) 15 20 25 30
po jedna ru¢na kocnica za odnosni broj osovina

2 28 28 26 16
3 28 26 20 14
4 28 26 19 13
5 28 26 18 12
6 26 22 16 12
7 24 20 14 10
8 22 18 14 10
10 18 14 12 10
12 14 12 10 8
15 10 10 8 6
17 10 8 8 6
20 8 8 6 6




(4) Kada se manevriranje obavlja na dijelu pruge s nagibom ve¢im od 20%o, svi vagoni moraju se ukljuciti u zracno
kocenje.

(5) Ako manevarski sastav vozi na otvorenoj pruzi i industrijskim kolosijecima, tada se dopusteni broj osovina iz ovog
¢lanka, kao i proba kocnica propisuju u Poslovnom redu kolodvora I. dio.

Clanak 69.

(1) Za kocenje manevarskog sastava koji se ne koci automatskom ili direktnom koc¢nicom lokomotive koriste se ru¢ne
ili pritvrdne kocnice na vozilima.

(2) Pritvrdna ko¢nica moze se koristiti za kocenje pri manevriranju pod sljede¢im uvjetima:

a) pokraj kolosijeka mora postojati uredena manevarska staza

b) brzina vozila ne smije biti ve¢a od 5 km/h

c) sve zapreke moraju biti uklonjene s manevarske staze i

d) prostor na kojem se manevrira no¢u mora biti osvijetljen.

(3) Za pritvrdne kocnice ko¢na masa ispisana je na uzduznom nosacu vagona ispod vlastite mase vagona i uokvirena
je crvenom bojom.

(4) Odbacena vagonska skupina zaustavlja se:

a) do 12 osovina ru¢nom koc¢nicom s platforme ili ru¢nom zaustavnom papucom ili

b) vise od 12 osovina samo ru¢nom kocnicom; jednom ko¢nicom moguce je zaustavljati najviSe 12 osovina.

Clanak 70.

(1) Ako se manevarski sastav ne moze kociti zra¢no, ovisno o broju osovina, masi vagona, nagibu kolosijeka i
mjesnim prilikama, mora se zaposjesti potreban broj ispravnih i djelatnih ru¢nih kocnica. Vagoni ¢ija se ru¢na koc¢nica
zaposjeda, po mogucnosti trebaju imati najve¢u ko¢nu masu. Ta odredba vrijedi i za skupinu vagona koja nakon
odbacivanja ostaje do lokomotive.

(2) Prije pocetka manevriranja izvr$ni radnik koji obavlja poslove manevriranja mora se uvjeriti u ispravnost ko¢nice
koju zaposjeda.

Clanak 71.

(1) Pri manevriranju odbacivanjem ili spustanjem bez uporabe ru¢ne ko¢nice, neovisno o brzini vagona usporenih
kolosije¢nom koc¢nicom ili uporabom pritvrdnih kocnica, vagoni se moraju zaustaviti ru¢nim zaustavnim papucama.

(2) Ru¢ne zaustavne papuce koriste se:

a) radi zaustavljanja spustenih ili odbacenih vagona ili skupina vagona pri manevriranju i/ili

b) radi osiguranja vozila odnosno vlakova od samopokretanja onda kada ta vozila odnosno vlakovi miruju.

(3) Ako u skupini odbacenih vagona nema ispravne ru¢ne kocnice, a takva skupina vagona nailazi na prije odbaceni
vagon ili vagon u mirovanju, tada se moraju postaviti dvije ru¢ne zaustavne papuce usporedno na obje tracnice za vagone
oznacene listicom »Pozorno manevrirati.

(4) Kocenje pri radu na spustalici i uputu o uporabi ru¢ne zaustavne papuce propisuje upravitelj infrastrukture, a
odredaba uputa moraju se pridrzavati i izvr$ni radnici Zeljeznickih prijevoznika kojih se to tice.

Kocenje pruznih vozila
Clanak 72.
(1) Prije pocetka voznje strojovoda mora provjeriti ispravnost i djelovanje ko¢nica na svojem vozilu i na dodanim
vozilima.

(2) Pruzna vozila po potrebi mogu se zadrzavati na otvorenoj pruzi ili u kolodvoru onda ako su pod nadzorom
odgovornog izvr$nog radnika i od samopokretanja osigurana ru¢nom koc¢nicom, ru¢nom zaustavnom papucom ili

podmetacima.

VI. PRIPREMA VLAKA



Sastavljanje viaka

Clanak 73.

U vlak se smiju uvrstiti samo ona vozila koja sukladno sigurnosti prometa udovoljavaju propisanim tehnickim
uvjetima i propisima o odrzavanju tih vozila i koja, prazna ili s teretom, ne prekoracuju dopustenu masu po osovini, masu
po duljinskom metru i profil vozila za prugu, osim ako se prevoze u skladu s posebnim uvjetima prijevoza (izvanredne
posiljke).

Clanak 74.

Za tehnicku ispravnost i sposobnost Zeljeznickih vozila za uvrStavanje u sastav vlaka za prijevoz putnika i teretnog
vlaka odgovoran je Zeljeznicki prijevoznik, a kod vlakova za potrebe upravitelja infrastrukture, odgovoran je upravitelj
infrastrukture.

Clanak 75.

(1) Vozila medusobno spojena samo teretom i viSe vagona natovarenih predmetima duljima od 36 metara, smatraju
se izvanrednom posiljkom te se uvrstavaju na kraj vlaka.

(2) Vucna vozila koja prekoracuju dopustenu masu po osovini ili masu po duljinskom metru pruge, ne smatraju se
izvanrednim posiljkama. Upravitelj infrastrukture, ovisno o tehnickim karakteristikama vozila i pruge, odreduje broj i
raspored takvih vozila u vlaku.

Clanak 76.
Vozila natovarena dugackim teretom (cijevi, Sipke, grede, tracnice i slicno) koji po duljini ili visini prelazi ¢elne strane
vozila, ne smiju se u vlak uvrstavati do vu¢nih vozila i do vozila u kojima se prevoze osobe.
Clanak 77.

(1) Kod svih vlakova posljednji vagon mora imati ispravnu i djelatnu automatsku ko¢nicu, a u vlakovima za prijevoz
putnika posljednji vagon osim automatske ko¢nice mora imati ispravnu i ru¢nu kocnicu i kocnicu za slucaj opasnosti. U
teretnim vlakovima medu posljednjih 10 vagona barem jedan vagon mora imati ispravnu ru¢nu odnosno pritvrdnu
ko¢nicu.

(2) Kod vlakova za prijevoz putnika ¢iji se smjer voznje mijenja ili se planirano dijele u skladu s odredbama
zeljeznickog prijevoznika propisanima uz vozni red, vagon koji ¢e nakon razdvajanja ili promjene smjera biti posljednji u
vlaku mora imati ispravnu ru¢nu ko¢nicu i ko¢nicu za slucaj opasnosti ve¢ pri sastavljanju vlaka u polaznom kolodvoru.

(3) Iznimno od odredaba iz stavka 1. ovog clanka, vagon s neispravnim glavnim zra¢nim vodom i vagon s
neispravnom koc¢nicom koji se zbog tehnickog stanja mora uvrstiti kao posljednji u vlaku otprema se samo danju pod
sliede¢im uvjetima:

a) otprema se vlakom za prijevoz tereta ili lokomotivskim vlakom u kojem mora biti izvr$ni radnik koji obavlja
poslove pracenja vlaka

b) neposredno ispred vagona s neispravnim zracnim vodom mora se nalaziti sluzbeni vagon s ispravnim i ukljucenim
ko¢nicama ili vu¢no vozilo i

c) osoblje vlaka pisanim nalogom mora biti obavijesteno o tome da se u sastavu vlaka nalazi vagon s neispravnim

zra¢nim vodom odnosno da posljednji vagon u vlaku ima neispravnu kocnicu.

(4) O otpremi vlaka koji u svom sastavu ima vagon s neispravnim zra¢nim vodom potrebno je dokazno obavijestiti
sve kolodvore na voznoj relaciji. Takav vlak moze prometovati samo u kolodvorskom razmaku.

(5) Sigurnosne uvjete za otpremu motornog vlaka s neispravnim zracnim vodom odreduje Zeljeznicki prijevoznik, a
moraju se primjenjivati i odredbe iz stavka 4. ovog ¢lanka.

Uvrstavanije vozila u vlakove

Clanak 78.



(1) U vlak za prijevoz tereta mogu se uvrstiti vagoni za prijevoz stvari, prazni vagoni za prijevoz putnika odnosno
putnicki vagoni s pratiteljima posiljaka, sluzbeni vagon, postanski vagon, prtljazni vagon, mjerni vagon, vagoni za prijevoz
automobila te vozila za posebne namjene koja ispunjavaju uvjete da se mogu uvrstavati u vlak.

(2) Kod prijevoza opasnih tvari Zeljeznicki prijevoznici duzni su pridrzavati se odredaba propisa koji ureduju
medunarodni prijevoz opasnih tvari Zeljeznicom.

Clanak 79.

(1) Kod sastavljanja teretnih vlakova teSka vozila, sama ili sa svojim meduvagonima, uvrstavaju se u vlak ispred
drugih vucenih vozila.

(2) Pod teskim vozilima smatraju se vozila ¢ije su mase po osovini ili po duljinskom metru veée od masa propisanih
za odnosnu prugu.

Uporaba i otprema vucnih vozila

Clanak 80.
(1) Voznim redom mora se propisati potreban broj lokomotiva za vucu svakog pojedinog vlaka.
(2) Vise lokomotiva od propisanih voznim redom moze se uporabiti uz suglasnost upravitelja infrastrukture.

(3) Za uporabu vise od dviju lokomotiva na celu i jedne lokomotive na kraju vlaka potrebno je posebno odobrenje
upravitelja infrastrukture.

(4) Za vucu jednog vlaka moze se uporabiti najviSe Sest radnih lokomotiva, od ¢ega najvise tri smiju biti elektri¢ne.
Najvise dvije radne lokomotive smiju biti jedna do druge.

(5) Na svakoj radnoj elektri¢noj lokomotivi moze biti podignut samo jedan oduzimac struje. Iznimno, dizanje oba

oduzimaca struje dopusta se kod skidanja leda s kontaktnog voda.
Clanak 81.

(1) Lokomotive u uporabi za vucu vlaka nazivaju se radnim lokomotivama, a prema mjestu u vlaku lokomotiva moze
biti:

a) vozna lokomotiva na celu vlaka (vozna lokomotiva je lokomotiva koja je zakvacena za prvo vuceno vozilo u vlaku)

b) zaprezna lokomotiva na Celu vlaka, ispred vozne lokomotive

¢) medulokomotiva u sredini vlaka ili

d) potiskivalica.

(2) Radna lokomotiva moze se nalaziti u vlaku kao medulokomotiva u sljede¢im situacijama:

a) redovno, prema voznom redu

b) iznimno, kada se spajaju dva vlaka

c) kod guranja vlaka ili dijela vlaka drugim vlakom ili

d) kod prometovanja radnih i pomo¢nih vlakova.

Clanak 82.

(1) Vucno vozilo koje se otprema vlakom, a ne koristi se za vucu vlaka, moze se uvrstiti u teretni vlak ili vlak za
prijevoz putnika samo kao neradno vuc¢no vozilo.

(2) Uvrstavanjem neradnog vucnog vozila u vlak za prijevoz putnika, ne smije se takvom vlaku smanjiti brzina
odnosno poremetiti njegov vozni red, osim u slucaju kvara vu¢nog vozila ili otklanjanja posljedica incidenta, nesrece i
ozbiljne nesrece.

(3) Kada se za voznju vlaka koriste dvije lokomotive na celu vlaka, ako postoji tehnicka mogucnost, vuca vlaka se
obavlja voznjom u sprezi.

(4) U kolodvoru iz kojeg vlak pocinje voznju, a vuca vlaka se ne obavlja voznjom u sprezi, strojovoda vodeceg vu¢nog
vozila obavjestava prometnika vlakova da se vuca vlaka ne obavlja voznjom u sprezi.



(5) Prometnik vlakova obavjestava raspisom sve medukolodvore do prvog rasporednog kolodvora odnosno do prvog
odvojnog kolodvora ako vlak u odvojnome kolodvoru prelazi na drugi rasporedni odsjek o tome da odnosni vlak ne vozi u
sprezi, a prometnik vlakova rasporednog odnosno odvojnog kolodvora obavjestava na isti nacin sljedece kolodvore na
voznoj relaciji.

(6) Ako u nekome od medukolodvora dode do promjene zbog koje voznja u sprezi vise nije moguca, prometnik
vlakova o tome obavjestava sve kolodvore odredene u stavku 5. ovog ¢lanka.

(7) Spojeni motorni vlakovi za prijevoz putnika uvijek voze u sprezi, osim ako zbog neispravnosti voznja u sprezi nije
moguca, o ¢emu strojovoda obavjestava prometnika vlakova. Nakon toga prometnik vlakova postupa u skladu s
odredbama iz stavka 6. ovog ¢lanka.

Duljina viaka

Clanak 83.

(1) Najvecu duljinu vlaka u metrima na pojedinim prugama odreduje upravitelj infrastrukture, a navedeno mora
objaviti u IzvjeS¢u o mrezi. Iznimno, upravitelj infrastrukture moze odobriti i promet duljih vlakova uz propisivanje uvjeta

prometovanja.

(2) Kod prekoracene duljine vlaka osoblje vlaka obavjestava se pisanim nalogom o tome za koje kolodvore taj vlak
ima prekoracenu duljinu.

(3) Prilikom davanja redovnih odnosno izvanrednih izvjes¢a o promjenama u prometu vlakova mora se navesti koji
vlakovi i za koje kolodvore imaju prekorac¢enu duljinu.

(4) Najveca moguca duljina vlaka iznosi:

- kod vlakova za prijevoz putnika 500 metara

- kod teretnih vlakova i vlakova koji se sastoje od praznih putnickih vagona
a) 700 metara za brzine do 100 km/h ili

b) 600 metara za brzine vece od 100 km/h do najviSe 120 km/h.

Masa vilaka

Clanak 84.

(1) Masa vlaka moze biti planirana, stvarna i ukupna.

(2) Planirana masa vlaka je masa odredena voznim redom u skladu s vu¢nom silom planirane lokomotive, tehnickim
znacajkama pruge i planiranim sastavom vlaka.

(3) Stvarna masa vlaka je masa svih vozila uvrstenih u vlak bez mase radnih lokomotiva. Stvarna masa vlaka redovno
ne smije biti vec¢a od planirane mase.

(4) Ukupna masa vlaka je zbroj stvarne mase vlaka i mase svih radnih lokomotiva u vlaku.

(5) U iznimnim slucajevima, na temelju zahtjeva Zeljeznickog prijevoznika i suglasnosti prometne operative, stvarna
masa moze biti ve¢a od planirane mase, ali ne smije biti veca od najvece vucene mase svih lokomotiva uporabljenih za
vucu vlaka, s time da moraju biti utvrdeni i novi elementi voznog reda koji se razlikuju od elemenata predvidenih
objavljenim voznim redom.

(6) Iznimno od odredaba iz stavka 5. ovog ¢lanka, stvarna masa vlaka moze biti veca i od najvece vucene mase svih
lokomotiva uporabljenih za vucu vlaka za jednosatni rezim rada, a mjere za reguliranje prometa takvog vlaka na zahtjev
zeljeznickog prijevoznika propisuje upravitelj infrastrukture.

(7) Najveca vucena masa vozne lokomotive, a pri zaprezi zbroj najvecih vucenih masa vozne i zaprezne lokomotive, ne
moze biti veca od grani¢ne vucene mase lokomotive s obzirom na dopusteno naprezanje vla¢nog uredaja.

(8) Pod grani¢nom vu¢enom masom lokomotive podrazumijeva se najveca vucena masa koju vozna, a pri zaprezi i
zaprezna lokomotiva, mogu vu¢i na raznim usponima s obzirom na dopusteno trajno naprezanje vla¢nog uredaja.

Clanak 85.



(1) Kada se za vucu vlaka uporabi jedna lokomotiva, masa vlaka ne moze biti veca od najvee vucene mase
lokomotive, a najveca vucena masa lokomotive ne smije biti ve¢a od grani¢ne vucene mase na pruzi kojom vlak vozi.

(2) Ako se vlak zapreze, masa vlaka ne moze biti veca od zbroja najve¢ih vuc¢enih masa vozne i zaprezne lokomotive, a
zbroj tih vuc¢enih masa ne smije biti veci od grani¢ne vucene mase na pruzi kojom vlak vozi.

(3) Ako se osim vozne lokomotive u sastavu vlaka nalazi i medulokomotiva, masa vlaka ne moze biti veca od zbroja
najvecih vucenih masa vozne lokomotive i medulokomotive u vlaku. Masa dijela vlaka iza medulokomotive u vlaku ne
smije biti vec¢a od grani¢ne vucene mase na pruzi kojom vlak vozi.

(4) Ako se vlak potiskuje, masa vlaka ne moze biti veca od zbroja najvece vucene mase vozne lokomotive i dijela
najveceg opterecenja potiskivalice. Najveca vu¢ena masa vozne lokomotive ne smije biti veca od grani¢ne vuc¢ene mase na
pruzi kojom vlak vozi.

(5) Ako se vlak zapreze i potiskuje, masa vlaka ne moze biti vec¢a od najvece vucene mase vozne i zaprezne lokomotive
te dijela najveceg opterecenja potiskivalice. Zbroj najvecih vuc¢enih masa vozne i zaprezne lokomotive ne smije biti veci od
granicne vucene mase na pruzi kojom vlak vozi.

(6) Ako se osim vozne lokomotive u sastavu vlaka nalaze i jedna medulokomotiva i jedna potiskivalica, masa vlaka ne
moze biti veca od zbroja najvecih vucenih masa vozne lokomotive, medulokomotive u vlaku i dijela najveceg opterecenja
potiskivalice.

(7) Ako se osim vozne i zaprezne lokomotive uporabi i jedna medulokomotiva u sastavu vlaka, masa vlaka ne moze
biti veca od zbroja najvecih vucenih masa svih radnih lokomotiva u vlaku. Najveca vucena masa vozne i zaprezne
lokomotive ne moze biti ve¢a od grani¢ne vucene mase umanjene za dio mase vlaka kojim te lokomotive pomazu u vuci
medulokomotivi.

(8) Pod spojenim vlakom podrazumijevaju se dva vlaka koji se na nekoj pruznoj dionici spajaju u jedan vlak cija
vucena masa svakog dijela vlaka ne moze biti veca od najvece vuc¢ene mase lokomotiva uporabljenih na pruznoj dionici na
kojoj vlak vozi i od grani¢ne vucene mase.

(9) Pruge odnosno pruzne dionice na kojima se vuca vlakova ne smije obavljati s vi§e lokomotiva koje se nalaze jedna
do druge upravitelj infrastrukture objavljuje u Izvjes¢u o mrezi.

Clanak 86.

(1) U polaznom kolodvoru vlak se mora sastaviti u vrijeme propisano Poslovnim redom kolodvora II. dio odnosno
Tehnoloskim procesom rada kolodvora.

(2) Poslovni red kolodvora II. dio izraduje upravitelj infrastrukture, a on sadrzi odredbe promjenjivog znacenja
vezane za provedbu voznog reda te tehnologiju rada sukladno tehnickim kapacitetima kolodvora.

(3) Odredbe Poslovnog reda kolodvora II. dio koje se odnose na izvrsne radnike Zeljeznickog prijevoznika, upravitelj
infrastrukture dostavlja Zeljeznickom prijevozniku na kojeg se to odnosi. Te odredbe dostavljaju se u obliku izvatka iz
Poslovnog reda kolodvora II. dio.

(4) Tehnoloski proces rada kolodvora je op¢i akt kojim se propisuje organizacija rada u kolodvoru u odnosu na vozni
red, a njegov izgled i sadrzaj duZan je propisati upravitelj infrastrukture.

(5) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati kolodvore za koje se mora izraditi Tehnoloski proces
rada i objaviti popis kolodvora u Izvjes¢u o mrezi.

(6) Upravitelj infrastrukture izraduje Tehnolo$ki proces rada kolodvora za kolodvore u kojima pruza potpunu uslugu
manevriranja, a u kolodvorima u kojima manevarski rad obavljaju i izvréni radnici Zeljeznickog prijevoznika, Tehnoloski
proces rada kolodvora izraduju Zeljeznicki prijevoznici u suradnji s upraviteljem infrastrukture.

(7) Upravitelj infrastrukture dostavlja Zeljeznickom prijevozniku podatke o kolosijecima i vremenu u kojem ce
zeljeznicki prijevoznik obavljati manevarski rad, na temelju kojih Zeljeznicki prijevoznik izraduje Tehnoloski proces rada
kolodvora.

(8) Upravitelj infrastrukture uskladuje vrijeme za sastavljanje i rastavljanje vlakova svakog pojedinog Zeljeznickog
prijevoznika te odobrava vrijeme i kolosijeke za provedbu tehnoloskog procesa rada svakom prijevozniku, a tako
uskladeni tehnoloski procesi Zeljeznickih prijevoznika predstavljaju Tehnoloski proces rada kolodvora.



(9) Upravitelj infrastrukture dostavlja Zeljezni¢kom prijevozniku svoj Tehnoloski proces rada kolodvora.

(10) Osoblje upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika koje sudjeluje u provedbi Tehnoloskog procesa rada
kolodvora odnosno Poslovnog reda kolodvora II. dio mora se dokazno upoznati s njihovim odredbama.

Signaliziranje kraja vlaka zavrsnim signalnim plocama

Clanak 87.

(1) Svaka lokomotiva, osim manevarske, i svako vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom kao svoju opremu
mora imati zavr$ne signalne ploce u skladu s odredbama propisa kojim se propisuju signali, signalni znakovi i signalne
oznake u Zeljeznickom prometu.

(2) Zavr$ne signalne ploce postavljaju se na odgovarajuce drzace ili na druga prikladna mjesta na straznjem dijelu
posljednjeg vozila u vlaku, vodeci racuna o njihovoj stabilnosti i vidljivom signaliziranju kraja vlaka.

(3) Prometnik vlakova smije otpremiti vlak tek nakon propisnog signaliziranja kraja vlaka.
(4) Svaki zeljeznicki prijevoznik mora propisati postupak stavljanja, preuzimanja i cuvanja zavr$nih signalnih ploca te
osoblje zaduzeno za postupanje s istima.

Osoblje viaka
Clanak 88.

Minimalno zaposjedanje vlaka osobljem vlaka propisuje se voznim redom ovisno o svojstvima pruge,
konstrukcijskim i eksploatacijskim svojstvima vu¢nog vozila te o prometnim i prijevoznim potrebama kod vlaka.

Clanak 89.
(1) Radna vu¢na vozila moraju za vrijeme voznje biti zaposjednuta osobljem vu¢nog vozila, osim onih vozila kojima
se izravno upravlja kod voZnje u sprezi. Neradna vu¢na vozila u vlaku moraju biti zaposjednuta strojovodom.
(2) Kod vu¢nih vozila s dvije upravljacnice strojovoda se mora za vrijeme voznje vlaka nalaziti u prvoj upravljacnici u
smjeru voznje.
Clanak 90.
(1) Vlak mora biti zaposjednut najmanje jednim izvr$nim radnikom koji obavlja poslove pracenja vlaka.
(2) Bez izvr$nog radnika koji obavlja poslove pracenja vlaka, ako je vodece vozilo zaposjednuto dvojicom strojovoda
mogu voziti:
a) vlakovi za prijevoz putnika pod uvjetom da je otvaranje i zatvaranje vrata uskladeno s izmjenom putnika i da

strojovoda vodeceg vozila moze prije polaska vlaka putem odgovaraju¢ih pokazivaca utvrditi da su vrata za ulazak
odnosno za izlazak putnika zatvorena i

b) teretni vlakovi.

(3) Ako su pruga i vodece vozilo opremljeni djelatnim radio-dispecerskim uredajima (u daljnjem tekstu: RDU) i AS
uredajem ili djelatnim uredajem za vodenje vlaka, vlak moze voziti samo sa strojovodom (u daljnjem tekstu: SV-bez).

(4) Ako na pruzi nisu ispunjeni uvjeti za voznju vlaka SV-bez, a vlak ima izvr$nog radnika koji obavlja poslove
pracenja vlaka, vucno vozilo moze biti zaposjednuto samo strojovodom. Na pojedinim pruznim dionicama lokomotivski
vlakovi i vlakovi sastavljeni od praznih motornih garnitura za prijevoz putnika mogu voziti samo sa strojovodom na
vuc¢nom vozilu iako nisu ispunjeni uvjeti za voznju SV-bez. Navedene pruzne dionice upravitelj infrastrukture duzan je
objaviti u Izvje§¢u o mrezi.

(5) Kod vlakova bez izvr$nog radnika koji obavlja poslove pracenja vlaka, njegove poslove koji se odnose na sigurnost
prometa obavlja strojovoda.

(6) Prvo vozilo guranog vlaka mora biti zaposjednuto izvr$nim radnikom koji obavlja poslove pracenja vlaka koji
mora imati signalna ili druga sredstva potrebna za sporazumijevanje sa strojovodom i za upozoravanje sudionika u
cestovnom prometu o nailasku vlaka na ZCP-e koji nisu osigurani uredajima za osiguranje ZCP-a.

(7) Upravitelj infrastrukture duZan je u IzvjeS¢u o mrezi objaviti popis pruga odnosno pruznih dionica koje
udovoljavaju uvjetima za voZnju vlakova SV-bez.



Clanak 91.

(1) Ako tijekom voznje vlaka u uvjetima SV-bez dode do neispravnosti RDU-a, strojovoda nastavlja voznju do prvog
sliedeceg kolodvora u kojem mora traZiti zaposjedanje drugim strojovodom ili izvr$nim radnikom koji obavlja poslove
pracenja vlaka.

(2) Ako dode do neispravnosti uredaja za upravljanje vu¢nim vozilom u celnoj upravljac¢nici, vlak ne smije nastaviti

daljnju voznju uporabom druge upravljacnice, nego se mora traziti drugo vuc¢no vozilo za preuzimanje vuce vlaka.

(3) Ako tijekom voznje dode do neispravnosti uredaja za upravljanje vu¢nim vozilom u ¢elnoj upravljacnici, a u vlaku
se nalaze dva vucna vozila zaposjednuta strojovodama, vlak smije nastaviti daljnju voznju uporabom drugog vu¢nog vozila
do sljedeceg kolodvora najve¢om dopustenom brzinom kao $to je to propisano za gurani vlak. U kolodvoru vu¢na vozila
moraju zamijeniti svoja mjesta u vlaku.

(4) Ako je potrebno manevrirati vlakom SV-bez u kolodvoru bez izvr$nih radnika koji obavljaju manevarski rad,
duznost izvr$nog radnika koji rukovodi manevrom obavlja prometnik vlakova.

Pravo putovanja u upravljacnici vucnog vozila

Clanak 92.

(1) U upravljacnici vu¢nog vozila odnosno upravljackog vagona osim strojovoda smiju putovati samo Zeljeznicki
izvr$ni radnici i druge osobe propisane ovim ¢lankom te osobe koje imaju pisano dopustenje.

(2) Pisano dopustenje u obliku dozvole za voznju u vu¢nom vozilu ispostavlja na zahtjev, zeljeznicki prijevoznik i
upravitelj infrastrukture, svaki za vozila u svom posjedu, a sukladno svojim opc¢im aktima. Dozvola za voznju u vu¢nom
vozilu moze glasiti na donositelja ili na ime.

(3) Pod putovanjem u upravljacnici vucnog vozila podrazumijeva se putovanje u upravljacnici zaposjednutoj
strojovodom. Putovanje u nezaposjednutoj upravljacnici je zabranjeno.

(4) Pravo putovanja u upravljacnici vu¢nog vozila bez pisanog dopustenja imaju sljedeci Zeljeznicki izvrsni radnici i
druge osobe:

a) izvrsni radnici koji obavljaju poslove pracenja teretnog vlaka kada u vlaku nema sluzbenog vagona

b) osoblje vlaka za preuzimanje vlaka kada se prevozi vu¢nim vozilom poslanim za taj vlak

c) osoblje vlaka nakon predaje vlaka kada se vuc¢no vozilo vra¢a u domovni kolodvor, ako nema odgovarajuceg vlaka
za prijevoz putnika

d) radnik koji obavlja rad pod nadzorom

e) izvrdni radnici koji sudjeluju u manevriranju

f) stru¢no osoblje kod pokusne voznje vu¢nog vozila

g) ¢lanovi povjerenstva za provjeru vucnog vozila, za polaganje strucnog ispita i za istragu izvanrednog dogadaja

h) sluzbenici ministarstva nadleznog za unutarnje poslove koji putuju radi hitnog sluzbenog posla, ako nema drugog
prijevoznog sredstva

i) medicinsko osoblje koje putuje radi pruzanja pomoci, ako nema drugog prijevoznog sredstva i

j) inspektor nadlezan za sigurnost Zeljezni¢kog prometa.

(5) Izvrs$ni radnici i druge osobe koje putuju u upravljacnici vu¢nog vozila moraju biti upisane u popratne isprave
odnosnog vlaka. Upisivanje obavlja strojovoda.

VII. BRZINE VLAKOVA
Najveca dopustena brzina viaka

Clanak 93.

(1) Vlakovima kojima se mora odrediti najveca dopustena brzina i vlakovima kojima je najveca dopustena brzina vec
propisana u voznom redu iz bilo kojeg razloga mora smanyjiti, najveca dopustena brzina propisuje se pisanim nalogom.



(2) Ako je signalima signalizirana dopustena infrastrukturna brzina manja od brzine propisane voznim redom ili
pisanim nalogom, tada strojovoda mora odmah po uocavanju signalizirane dopustene infrastrukturne brzine zavesti
kocenje i voziti brzinom koja je signalizirana.

(3) Kod propisivanja najvece dopustene brzine ogranicavajuci elementi su:

a) dopustena infrastrukturna brzina na pruzi

b) vozilo u vlaku koje ima najmanju dopustenu brzinu

c) uvjeti kocenja

d) raspored vozila u vlaku i

e) prometni i prijevozni uvjeti.

(4) Kod pokusnih voznji moze se odstupiti od najvecih dopustenih brzina propisanih u skladu s odredbama iz ¢lanka

94. ovog Pravilnika, a sigurnosne mjere i organizaciju prometa upravitelj infrastrukture propisuje za odnosnu pokusnu
voznju. Vlakovima kojima se obavljaju pokusne voznje ne smiju se prevoziti putnici i opasne tvari.

(5) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzni su na zahtjev jedan drugom staviti na raspolaganje
podatke o brzini i druge podatke o stvarnom kretanju vlaka.
(6) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzni su na zahtjev inspekcije sigurnosti Zeljeznickog prometa ili
drugog mjerodavnog tijela dostaviti podatke o brzini i druge podatke o stvarnom kretanju vlaka.
Clanak 94.
Najveca dopustena brzina vlaka moze biti:

— do 250 km/h - za vlak za prijevoz putnika, ako su pruga i vodece vozilo opremljeni djelatnim uredajem za vodenje
vlaka

- do 160 km/h - za vlak za prijevoz putnika, ako su pruga i vodece vozilo opremljeni djelatnim AS uredajima ili
uredajima za vodenje vlaka te ako je pruga opremljena uredajem MO ili APB

- do 120 km/h - za teretni vlak, ako su pruga i vodece vozilo opremljeni djelatnim AS uredajima ili uredajima za
vodenje vlaka te ako je pruga opremljena uredajem MO ili APB

—do 100 km/h:

a) za svaki vlak, ako pruga ili vozilo nema AS uredaj ili uredaj za vodenje vlaka te ako pruga nije opremljena uredajem
MO ili APB

b) za vlak kod kojeg se pogonskim uredajima vucnog vozila upravlja iz zadnje upravljacnice, a prednja upravljacnica
je zaposjednuta strojovodom koji moze upravljati kocenjem vlaka te ako izmedu upravljacnica postoji stalna govorna
komunikacija

— do 80 km/h - za vlak koji se potiskuje

- do 60 km/h:

a) za vlak kojem je na Celu uvrstena lokomotiva s u¢vrs¢enim plugom za cis¢enje snijega, ali samo za vrijeme dok se
lokomotiva koristi za ¢iS¢enje snijega

b) za vlak koji se potiskuje kada je potiskivalica uklju¢ena u zra¢ni vod vlaka i izmedu strojovode celne (vozne
odnosno zaprezne) lokomotive i potiskivalice ne postoji radijska veza

- do 50 km/h:

a) za vlak kod kojeg se pogonskim uredajima vucnog vozila upravlja iz zadnje upravljacnice, a prednja upravljacnica
je zaposjednuta strojovodom koji moze upravljati ko¢enjem vlaka

b) za vlak koji prolazi sluzbeno mjesto u kojem je prekinuta sluzba, a ¢iji glavni signali za vrijeme prekida sluzbe ne
vrijede ili sluzbeno mjesto nema glavnih signala

- do 30 km/h:
a) za gurani vlak

b) za vlak koji ulazi na glavni krnji kolosijek



c) za vlak koji ulazi na prvi odsjek glavnog kolosijeka podijeljenog na ogranicene odsjeke voznog puta kada je
osiguran put proklizavanja

d) za materijalni vlak koji se krece zatvorenom pruznom dionicom

- do 20 km/h:

a) za vlak koji ulazi na prvi odsjek glavnog kolosijeka podijeljenog na ogranicene odsjeke voznog puta kada nije
osiguran put proklizavanja

b) za teretni vlak koji ulazi na kolosijek koji na izlaznoj strani nema osiguran put proklizavanja

c) za vlak koji ulazi na zauzeti kolosijek

d) za vlak koji ulazi u kolodvor s iznimnom opreznos$¢u

— do 10 km/h - za gurani vlak dok prelazi preko ZCP-a koji nije osiguran uredajem za osiguranje ZCP-a.

Clanak 95.

Ako je vodece vozilo opremljeno AS uredajem ili RDU-om taj uredaj mora biti djelatan za vrijeme voznje na prugama
opremljenim AS uredajima ili RDU-ima, neovisno o najvecoj dopustenoj brzini vlaka.

Brzine preko skretnica

Clanak 96.

(1) Najveca dopustena brzina preko skretnica ovisi o tehnickim znacajkama i stanju skretnica te vrsti njihova
osiguranja.

(2) Najveca dopustena brzina preko pritvrdenih skretnica za voznju u pravac jednaka je dopustenoj infrastrukturnoj
brzini za voznju u skretanje i ne smije biti ve¢a od 50 km/h.

(3) Najveca dopustena brzina kod voznje u pravac preko pouzdano zaklju¢anih i pouzdano pritvrdenih skretnica
jednaka je dopustenoj infrastrukturnoj brzini, ako nije ogranic¢ena konstrukcijskim znacajkama skretnice.

(4) Ako kod pouzdano zaklju¢anih i pouzdano pritvrdenih skretnica, skretnice na srediSnjem ili izlaznom
kolodvorskom podrucju nisu u ovisnosti s ulaznim i izlaznim signalima, a preko njih predstoji voznja uz jezi¢ak, najveca
dopustena brzina na citavom kolodvorskom podru¢ju ne smije biti ve¢a od 50 km/h.

(5) Najveca dopustena brzina preko skretnice voznjom u skretanje kod pouzdano zaklju¢anih i pouzdano pritvrdenih
skretnica smatra se ograni¢enom brzinom i redovno je manja od dopustene infrastrukturne brzine propisane kod voznje u
pravac, ovisno o polumjeru i konstrukcijskim znacajkama skretnice.

(6) U sluzbenom mjestu koje nije opremljeno izlaznim signalima najvec¢a dopustena brzina preko skretnica ne smije
biti ve¢a od 100 km/h.

(7) Ogranicene brzine preko skretnica odgovarajuce se oznacavaju u voznom redu.

(8) Kod odredivanja brzine preko skretnickog podrucja odnosno kolodvorskog podrucja mjerodavna je ona skretnica
preko koje se mora voziti najmanjom brzinom.

(9) Ako je glavni signal koji stiti skretnicko podrucje neispravan, a postoji kontrola da su skretnice u pravilnom
polozZaju, skretnice se smatraju pritvrdenima i brzina preko njih ne smije biti veca od 50 km/h.

(10) Ako nema kontrole pravilnog polozaja skretnice koja je uklju¢ena u SS uredaj te ako je unikat i/ili duplikat kljuca
skretnicke brave izgubljen, tada za vozZnju uz jezicak na takvu skretnicu mora biti postavljena ambulantna brava, a najveca
dopustena brzina preko skretnice ne smije biti ve¢a od 20 km/h.

(11) Kada voznja vlaka ograni¢enom brzinom nije propisana voznim redom, strojovoda se obavjestava pisanim
nalogom o voznji ogranicenom brzinom tamo gdje signalni znak glavnog signala za voznju ograni¢enom brzinom nije
predsignaliziran. Ako strojovoda nije obavijesten, glavnim signalom smije se dopustiti voznja ograni¢enom brzinom tek
nakon $to se vlak ispred odnosnog signala zaustavio.

(12) Ako se preko skretnica mora voziti brzinom manjom od brzine oznacene u voznom redu, o najvecoj dopustenoj
brzini preko skretnica strojovoda se mora obavijestiti pisanim nalogom u susjednom prethodnom kolodvoru odnosno u
kolodvoru u kojem vlak po voznom redu posljednji puta staje. Ako strojovoda nije obavijesten pisanim nalogom, vlak se



mora zaustaviti ispred ulaznog signala odnosno na udaljenosti zaustavnog puta od prve ulazne skretnice tamo gdje
sluzbeno mjesto nije zadticeno ulaznim signalima. Potom se strojovoda pismeno ili sredstvima dokaznog

sporazumijevanja mora obavijestiti 0 voZnji manjom brzinom.

VIII. ORGANIZACIJA PROMETA
Uvodenje viakova u promet

Clanak 97.
(1) Redovni vlakovi uvode se u promet za Citavo vrijeme trajanja voznog reda i to njegovim stupanjem na snagu ili
kod njegove izmjene.
(2) Izvanredni vlak u promet uvodi se na poseban zahtjev Zeljezni¢kog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture.
(3) Sva potrebna vu¢na i vucena vozila za odredeni vlak osigurava korisnik trase.

(4) Redovni teretni vlak otkazuje se na zahtjev korisnika trase, a iznimno na zahtjev upravitelja infrastrukture.

Objavljivanje prometa viakova

Clanak 98.

(1) Promet vlakova odnosno popis redovnih i izvanrednih vlakova, osim vlakova po izvanrednom zahtjeva
podnositelja (ad hoc), objavljuje se stupanjem na snagu voznog reda odnosno pri izmjenama voznog reda tijekom njegova
trajanja.

(2) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati nacin i postupke objavljivanja prometa vlakova.

Obavjestavanje osoblja vlaka o prometu viakova i sigurnosnim mjerama

Clanak 99.
(1) O prometu vlakova osoblje vlaka obavjestava se voznim redom i rasporedom rada.
(2) O promjenama u vezi sa sigurno$¢u i uredno$¢u prometa osoblje vlaka obavjestava se pisanim nalogom ili
sredstvima dokaznog sporazumijevanja.
(3) Pisani nalog kojim se u sluzZbenom mjestu dopusta prolazak vlaka pokraj glavnog signala koji ne vrijedi, u
odnosnom sluzbenom mjestu ne smije se predati strojovodi prije nego $to su uvjeti za prolazak pokraj signala ispunjeni.

(4) Zapovijedi ili izvjeS¢a o mjerama stalnog znacenja daju se osoblju vlaka pisanim nalogom samo do roka koji je u
zapovijedi propisan, ali ne manje od 10 dana.

(5) Kod predaje pisanog naloga izvr$ni radnik koji ga predaje osoblju vlaka duzan je i usmeno priop¢iti njegov
sadrzaj.

(6) Ako vlak vozi sa zapregom, strojovodi vozne lokomotive i strojovodi zaprezne lokomotive predaje se po jedan
primjerak pisanih naloga ispostavljenih za pruznu dionicu na kojoj vlak vozi sa zapregom. Kod voznje u sprezi pisani
nalog predaje se samo strojovodi prve lokomotive.

Clanak 100.

(1) Pisani nalozi istog sadrzaja ispostavljaju se u onoliko primjeraka koliko je izvr$nih radnika potrebno obavijestiti

tim nalogom.

(2) Pisanim nalogom ili sredstvima dokaznog sporazumijevanja obavezno se obavjestava i izdaju zapovijedi
strojovodi:

a) o tome da stalni odnosno glavni signali ne vrijede, uz obavezno navodenje vrste i oznake signala
b) o iznimnom zaustavljanju u sluzbenom mjestu

¢) o iznimnom ulasku, izlasku te ulasku i izlasku u skretanje u kolodvoru u kojem nije predsignalizirana ograni¢ena
brzina koju signalizira glavni signal. Ako je najveca dopustena brzina u pravac jednaka najvecoj dopustenoj brzini u
skretanje, strojovodu nije potrebno obavjestavati pisanim nalogom

d) o voznji nepravilnim kolosijekom i o najvecoj dopustenoj brzini vlaka pri toj voznji



e) o laganoj voznji

f) o najvecoj dopustenoj brzini vlaka onda kada je ona manja od one propisane voznim redom ili signalizirane
signalima

g) o tome da je u sluzbenom mjestu s ograni¢enim radnim vremenom nastao prekid sluzbe ili da je sluzba zapocela u
slucaju odstupanja od voznog reda, ako voznim redom nije predviden prekid odnosno trajanje sluzbe

h) o manevriranju iza signala granice manevriranja odnosno ulaznog signala

i) o zabrani manevriranja iza signalne oznake za pocetak izoliranog preklopa

j) 0 neispravnom uredaju za osiguranje ZCP-a, o iznimno nezaposjednutom ZCP-u i u slu¢aju kada se ne moze dati
prednajava odnosno kada prednajava nije potvrdena; u svim tim slu¢ajevima strojovoda se obavjestava da je odnosni ZCP
neosiguran

k) o tome da izvr$ni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima osobno osigurava ZCP s neispravnim uredajem za
osiguranje ZCP-a; u tom slucaju brzina vlaka ne smije biti ve¢a od 20 km/h do prolaska cela vlaka preko takva ZCP-a

1) o potrebnim sigurnosnim mjerama pri prijevozu izvanredne posiljke

m) o tome da se u vlaku na kraju nalazi vagon s neispravnim zra¢nim vodom

n) o privremeno postavljenim prijenosnim signalima za elektri¢nu vucu

0) o voznji vlaka sa spustenim oduzimacem struje onda kada to nije signalizirano

p) o zaustavljanju vlaka ispred prilaznog signala zbog ¢ekanja na zapovijed za ulazak u kolodvor

r) o kilometarskom polozaju ¢ela odnosno kraja vlaka kojem se pruza pomo¢

s) 0 smetnjama na pruznim i lokomotivskim AS uredajima i odredivanju brzine vlaka ako je potrebno

t) o neispravnosti TK-uredaja, uredaja APB i MO, o nevazenju prostornih signala i uvodenju kolodvorskog razmaka
u) o prometu vlakova preko kolodvora koji su iznimno nezaposjednuti

v) o brzini vlaka s neispravnom nagibnom tehnikom i vlaka bez nagibne tehnike koji vozi umjesto voznim redom
predvidenog vlaka s nagibnom tehnikom odnosno po trasi vlaka s nagibnom tehnikom

z) o voznji vlaka po elementima voznog reda drugog vlaka ili
zz) o ulasku vlaka u kolodvor zaletom i spustenim oduzimacem struje.

(3) Pisani nalog ispostavlja se najkasnije u kolodvoru u kojem vlak posljednji put ima zadrzavanje prije nailaska na
pruznu dionicu na koju se odnosi sadrzaj naloga. Ako pisani nalog nije bilo moguce ispostaviti u tome kolodvoru, vlak se
radi ispostavljanja naloga mora zaustaviti u kolodvoru iza kojeg pocinje pruzna dionica na koju se odnosi sadrzaj naloga.

Organizacija prometa u zimskim uvjetima
Clanak 101.
(1) Prije pocetka zimskog razdoblja moraju se propisati sve mjere za obavljanje prometa u zimskim uvjetima.
(2) Zimsko razdoblje zapocinje 15. studenog, a zavrsava 15. oZujka.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati mjere za ¢iSCenje snijega i leda u kolodvorima i na
otvorenoj pruzi najkasnije do 15. listopada za sljedece zimsko razdoblje.

IX. REGULIRANJE PROMETA VLAKOVA

Temeljni uvjeti za kretanje vlakova

Clanak 102.

(1) Na dvokolosije¢nim prugama vlakovi moraju redovno voziti kolosijekom koji se nalazi s desne strane u voznom
smjeru.

(2) Voznja vlakova kolosijekom koji se nalazi s lijeve strane u voznom smjeru na dvokolosije¢nim prugama smatra se
jednokolosije¢nim prometom.

Clanak 103.



Ako u kolodvorima ili na stajalistima dvokolosije¢nih pruga odnosno na zajednickim stajaliStima usporednih pruga
putnici moraju radi ulaska u vlak odnosno izlaska iz vlaka prelaziti preko kolosijeka, po tim kolosijecima se prilikom
dolaska, zadrzavanja i odlaska vlaka za prijevoz putnika ne smiju obavljati nikakve voznje, osim ako se sigurnost putnika
osigura posebnim tehnickim rjeSenjima.

Clanak 104.

(1) Ako je od predsignala dopustena voznja brzinom ve¢om od 50 km/h, a voznja ograni¢enom brzinom preko
skretnica nije predsignalizirana ili nije propisana voznim redom odnosno posebnim nalogom, glavnim signalom smije se
dopustiti voznja ograni¢enom brzinom samo nakon $to se vlak ispred tog signala zaustavio.

(2) Ako se vlak u kolodvoru mora zaustaviti, a zaustavljanje nije odredeno voznim redom ili posebnim nalogom, vlak
se prethodno mora zaustaviti ulaznim signalom, osim u slucaju kada je predsignaliziran izlazni signal koji signalizira
signalni znak za zabranjenu voznju.

Clanak 105.
(1) Za reguliranje slijedenja vlakova u prostornom razmaku, pruge mogu biti podijeljene na:
a) kolodvorske prostorne odsjeke kada dva susjedna kolodvora reguliraju slijedenje vlakova u kolodvorskom razmaku

b) odjavne prostorne odsjeke u kojima kolodvor i susjedna odjavnica reguliraju slijedenje vlakova u odjavnom
razmaku; kod automatskih odjavnica davanje odjave ostvaruje se automatski kada vlak oslobodi odjavni prostorni odsjek
ili

c) blokovne prostorne odsjeke kod kojih se promet uzastopnih vlakova regulira automatskim postavljanjem
prostornih signala u polozaje koji signaliziraju signalne znakove za zabranjenu odnosno dopustenu voznju od strane vlaka.

(2) Ako vlakovi voze slijedenjem u razmaku prostornih odsjeka u istom prostornom odsjeku i na istom kolosijeku
smije se istodobno nalaziti samo jedan vlak.

(3) Vlakovi koji voze na pruzi odnosno pruznoj dionici na kojoj se promet vlakova regulira uredajem za vodenje
vlakova slijede jedni druge u razmacima odredenim tim uredajem, osim ako tehnicko rjesenje SS uredaja ili organizacija
prometa nisu takvi da se slijedenje vlakova odvija u razmacima prostornih odsjeka.

(4) Promet suprotnih i uzastopnih vlakova regulira se trazenjem i davanjem dopustenja odnosno privole i davanjem
odjave. Davanje privole moze biti automatsko, ako je takvo tehnicko rjesenje SS uredaja.

(5) Dopustenja, najave i odjave daje i prima osobno prometnik vlakova.

(6) Uzastopni vlakovi po istom kolosijeku mogu slijediti jedni druge u razmacima prostornih odsjeka ili u razmacima
koje odreduje uredaj za vodenje vlaka.

(7) Osim prostornog razmaka, kod slijedenja vlakova u odjavnom i blokovnom razmaku voznim redom mora se
osigurati i razmak u vremenu slijedenja vlakova kako bi se izbjeglo njihovo zaustavljanje ispred prostornih signala zbog
nejednakog vremena voznje vlakova kroz prostorne odsjeke.

(8) Trazenje i davanje dopustenja odnosno privole obavezno je na jednokolosije¢nim prugama i na dvokolosije¢nim
prugama kod jednokolosije¢nog i obostranog prometa, osim kod automatskog davanja privole. Na dvokolosijecnim
prugama kod dvokolosije¢nog prometa moze se iznimno propisati obveza trazenja i davanja dopustenja.

(9) Davanje najave i odjave obavezno je na svim prugama, osim kod automatskog davanja privole.

(10) Na prugama opremljenim uredajem APB i MO pod odjavom podrazumijeva se oslobadanje prostornog odsjeka
odnosno prostornog signala po prethodnom vlaku.

(11) Kod nezaposjednutih odvojnih kolodvora i nezaposjednutih rasputnica, slobodnost pojedinih prostornih odsjeka
moze se utvrditi i video nadzorom.

(12) Kod reguliranja prometa nize navedeni pojmovi imaju sljedece znacenje:

a) krizanje - sastajanje dvaju vlakova iz suprotnih smjerova u kolodvorima kod jednokolosijecnog prometa

b) pretjecanje — sastajanje dvaju ili vise vlakova istog smjera u kolodvoru jednokolosijecne ili dvokolosije¢ne pruge iz
kojeg se uzastopni vlak otprema ispred prethodnog vlaka i

¢) mimoilazenje — sastajanje dvaju vlakova suprotnih smjerova na dvokolosijecnim odnosno usporednim prugama u
kolodvoru ili na pruzi, kada jedan i drugi voze svojim odredenim kolosijekom, prije i poslije takva sastajanja.



(13) Krizanja, pretjecanja i mimoilaZenja nazivaju se jednim imenom sastajanja.

Reguliranje prometa vlakova na prugama koje nisu opremljene uredajima APB, MO ili TK-uredajima

Clanak 106.

(1) Na prugama koje nisu opremljene uredajima APB, MO ili TK-uredajima obavezno je trazenje dopustenja.

(2) Dopustenje se trazi najranije 10 minuta prije polaska odnosno prolaska vlaka.

(3) Davanje dopustenja je potvrda sljedeceg kolodvora da nije otpremio i da nece otpremiti suprotni vlak, manevarski
sastav ili pruzno vozilo u smjeru kolodvora koji trazi dopustenje te da ponudeni vlak moze primiti u kolodvor.

(4) Ako vlak nakon dobivanja dopustenja nece krenuti u roku od 10 minuta, dopustenje se mora otkazati.

(5) Kod trazenja i davanja dopustenja u pojedinim slucajevima potrebno je navesti sljedece:

a) da se u vlaku nalazi izvanredna poSiljka, ako ona prekoracuje tovarni profil i ako na usporednim i dvokolosije¢nim
prugama nije dopusteno mimoilazenje s drugim vlakovima

b) da se vlak otprema prije vremena ili

c) da vlak ima prekoracenu duljinu.

(6) Za vlak koji se otprema u roku od 10 minuta nakon dolaska vlaka iz suprotnog smjera, dopustenje se trazi
istodobno s davanjem odjave za suprotni vlak.

(7) Za vlak koji se otprema neposredno nakon dolaska vlaka iz suprotnog smjera, dopustenje se moze traziti uvjetno i
prije davanja odjave.

(8) Ako pruge idu usporedno samo jednim dijelom, kolodvor koji je zajednicki za obje pruge daje upozorenje
susjednom kolodvoru jedne i druge pruge kada on otprema vlak s izvanrednom posiljkom koja prekoracuje tovarni profil
u Sirinu. Kada zajednicki kolodvor primi upozorenje od susjednog kolodvora jedne pruge, to upozorenje odmah mora
proslijediti susjednom kolodvoru druge pruge.

(9) Kod otpreme uzastopnih vlakova u kolodvorskom razmaku, dopustenje se trazi tek nakon primitka odjave.

(10) Kod prometa uzastopnih vlakova dopustenje za uzastopni vlak moze se traziti istodobno s najavljivanjem vlaka
sliede¢em kolodvoru, pri ¢emu se dopustenje za uzastopni vlak daje zajedno s odjavom za prethodni vlak.

(11) Kod otpreme uzastopnih vlakova u odjavnom razmaku, dopustenje se trazi nakon primitka odjave za prethodni
vlak od prve sljedece odjavnice odnosno kolodvora.

(12) Primitak vlaka moze se odbiti samo iz prometnih odnosno tehnickih razloga.

(13) Ako je odbijen primitak vlaka, nakon Sto prestane razlog zbog kojeg je primitak vlaka odbijen, prometnik
vlakova u kolodvoru koji je odbio primitak vlaka daje dopustenje za prethodno ponudeni vlak.

(14) Odlazak vlaka iz kolodvora mora se prijaviti susjednom kolodvoru i svim sluzbenim i radnim mjestima izmedu
njih koja sudjeluju u reguliranju prometa. Prijavljivanje odlaska vlaka naziva se najava, a daje se odmah nakon odlaska
odnosno prolaska vlaka.

(15) Ako je vozno vrijeme izmedu dvaju sluzbenih mjesta manje od 5 minuta, onda kolodvor koji otprema vlak daje
obavijest o odlasku vlaka najmanje 5 minuta prije njegova vjerojatnog odlaska. Ta obavijest naziva se prednajava.

Clanak 107.

(1) Na ZCP-ima s uredajima za osiguranje ZCP-a, sigurnost prometa tim uredajima mora biti osigurana za vrijeme
voznje vlaka preko ZCP-a.

(2) Iznimno od odredbe iz stavka 1. ovog ¢lanka, upravitelj infrastrukture moze na pojedinim prugama ili pruznim
dionicama voznim redom odrediti da se za pojedine vlakove ne rukuje uredajem za osiguranje ZCP-a.

(3) Voznja svakog vlaka ili pruznog vozila mora biti najavljena prednajavom izvr$nim radnicima za osiguranje
prometa na ZCP-ima.

(4) Izvr$nim radnicima za osiguranje prometa na ZCP-ima koji nisu zasti¢eni glavnim signalima voznja vlaka ili
vozila mora se prednajaviti najmanje 7 minuta prije vjerojatnog odlaska vlaka iz kolodvora. Izvr$ni radnici za osiguranje
prometa na ZCP-ima primljenu prednajavu moraju potvrditi. Na prugama koje nisu opremljene uredajima za registriranje,



prednajava se daje u prisutnosti svjedoka.

(5) Najave i prednajave koje se daju rasputnicama ili se primaju od njih ne evidentiraju se u susjednim kolodvorima,
osim prednajave kada izvr$ni radnik koji zaposjeda rasputnicu iznimno osigurava promet na ZCP-u.

(6) Glavni signali za izlazak odnosno prolazak vlaka ne smiju se postaviti tako da signaliziraju signalni znak za
dopustenu voznju ako od izvrinog radnika za osiguranje prometa na ZCP-ima nije primljena potvrda prednajave.

(7) Osiguranje voznog puta i signaliziranje glavnih signala u kolodvoru koji daje prednajavu ne ovisi o
prednajavljivanju sluzbenim i radnim mjestima koja su zasti¢ena glavnim signalima.

(8) Potvrdu prednajavljivanja daju samo izvr$ni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima i sluzbena mjesta koja nisu
zadticena glavnim signalima. Potvrda se daje pod brojem s nazivom ZCP-a odnosno sluzbenog mjesta i prezimenom
izvr$nog radnika.

(9) Ako sporazumijevanje s izvr$nim radnikom za osiguranje prometa na ZCP-ima nije mogude, prometnik vlakova
postupa kao da je ZCP s uredajem za osiguranje ZCP-a neosiguran.

(10) Izvrsni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima koji zaposjedaju ZCP-e na kojima uredaji za osiguranje ZCP-a
nisu ispravni, moraju prije nailaska vlaka ili vozila zaustavljati sudionike u cestovnom prometu sve dok celo prvog vozila u
vlaku ne prijede preko ZCP-a.

Clanak 108.

(1) Kolodvori i odjavnice odjavom prethodnom sluzbenom mjestu potvrduju da je prethodni prostorni odsjek
slobodan.

(2) Odjava se uvijek daje samo od jednog do drugog sluzbenog mjesta posebno za svaki vlak, odmah nakon njegova
dolaska odnosno prolaska.

(3) Kada je vlak potpuno i cijeli usao u kolodvor signaliziran signalnim znakom »Kraj vlaka« i kada je za njim ulazni
signal postavljen tako da signalizira signalni znak »Stoj«, prometnik vlakova daje odjavu prethodnom kolodvoru.

(4) Ako pruge idu usporedno samo jednim dijelom izmedu dvaju kolodvora, kolodvor koji je otpremio vlak u koji je
uvrstena izvanredna posiljka s prekoracenim tovarnim profilom, nakon primitka odjave od sljedeceg kolodvora mora o
tome obavijestiti sljedeci kolodvor na usporednoj pruzi.

(5) Ako je prema najavi prethodnog kolodvora proslo 5 minuta od vremena vjerojatnog dolaska odnosno prolaska
vlaka kroz kolodvor, a vlak nije stigao, sluzbeno mjesto koje ocekuje dolazak odnosno prolazak vlaka mora odmah
obavijestiti prethodni kolodvor da vlak jo§ nije stigao i to ne cekajuci da prethodno sluzbeno mjesto pozuri odjavu.

(6) Fonogrami u obliku pitanja ne upisuju se u evidencije, nego se upisuju samo odgovori na pitanja — dopustenja
odnosno zabrane.

Reguliranje prometa vlakova na prugama opremljenima uredajima APB, MO i TK-uredajima

Clanak 109.

(1) Promet na prugama opremljenima uredajima APB i MO regulira prometnik vlakova, a na TK-pruzi promet
regulira TK-dispecer SS uredajem iz sredi$njeg mjesta.

(2) Prije otpreme vlaka iz kolodvora na jednokolosije¢noj pruzi i na dvokolosije¢noj pruzi s obostranim prometom,
mora postojati privola od susjednog kolodvora. Privola se trazi i daje SS uredajem.

(3) Davanjem privole svi prostorni signali na prugama s uredajem APB za odnosni smjer signaliziraju signalni znak
za dopustenu voznju, dok na prugama koje imaju uredaj MO s automatskim odjavnicama, zastitni signali za smjer za koji
je dana privola signaliziraju signalni znak »Stoj«, a tek nakon $to se osigura vozni put za izlaz ili nakon sto vlak nagazi
odredeno mjesto na pruzi signaliziraju signalni znak »Slobodno«.

(4) Davanjem privole onemogucuje se da izlazni signali kolodvora koji je dao privolu signaliziraju signalni znak za
dopustenu voznju u smjeru kolodvora kojem je dana privola.

(5) Privola se trazi samo za prvi vlak radi ¢ije otpreme se mora izmijeniti postoje¢i smjer voznje za koji je postojala
privola, osim ako je tehnicko rjesenje SS uredaja takvo da se privola mora traziti za svaki vlak.

(6) Kolodvor koji trazi privolu na zahtjev kolodvora od kojeg se privola trazi mora ga obavijestiti za koji je vlak trazi.



(7) Na dvokolosijecnoj pruzi kod voznje po pravilnom kolosijeku privola se ne trazi niti daje.

(8) Uzastopni vlak moze se otpremiti iz kolodvora nakon $to prethodni vlak oslobodi prvi prostorni odsjek.
(9) Dopustenja za otpremu vlakova moraju se traziti i davati obavezno u sljede¢im sluc¢ajevima:

a) za pomocni vlak

b) za pokusni vlak

c) za vlak s izvanrednom posiljkom; ako je zabranjeno mimoilazenje takvog vlaka sa drugim vlakovima na pruzi, to je
potrebno posebno naznaciti

d) za otpremu vlaka nepravilnim kolosijekom
e) za vlak koji se otprema prije vremena i
f) za vlak s prekoracenom duljinom.

(10) Prometnik vlakova za prijevremenu otpremu vlaka na
TK-prugu mora traziti pristanak TK-dispecera, a za vlak koji se otprema prije vremena s TK-pruge, TK-dispecer trazi
pristanak prometnika vlakova.

(11) Vlak kojim se prevozi izvanredna posiljka mora se posebno najaviti sljede¢em kolodvoru.

(12) Prije nego $to vlak s izvanrednom posiljkom napusti odnosno ode na TK-prugu, TK-dispecer posebno najavljuje
prometniku vlakova odnosno prometnik vlakova TK-dispeceru.

(13) Za uzastopni vlak za koji se ne trazi privola, a koji se iz opravdanih razloga ne moze primiti u kolodvor,
prometnik vlakova na vrijeme mora dati zabranu prethodnom kolodvoru.

(14) Cim se steknu uvjeti za primitak vlaka za koji je dana zabrana, prometnik vlakova daje dopustenje.

(15) Na dvokolosijecnim prugama na kojima nije propisano trazenje i davanje dopustenja, obavezna je prijava odlaska
uzastopnog vlaka.

(16) Upravitelj infrastrukture mora izraditi naputak kojim definira reguliranje prometa, traZenje i davanje privole i
odjave izmedu TK-dispecera i prometnika vlakova na pruzi koja nije opremljena TK-uredajem.

(17) Na prugama opremljenim uredajima APB i MO, za ZCP-e koji nisu zasti¢eni glavnim signalima vrijede odredbe
koje se odnose na davanje najave i prednajave kao i za ZCP-e koji se nalaze na prugama koje nisu opremljene uredajima
APB i MO.

X. PRIMITAK T OTPREMA VLAKA
Op’e odredbe o osiguranju voznoga puta

Clanak 110.

(1) Nijedan vlak ne smije u¢i u kolodvor ili iz njega iza¢i dok se prometnik vlakova odnosno odgovorni izvr$ni radnik
nije uvjerio u pravilan polozaj skretnica preko kojih vlak mora pro¢i.

(2) Ulazak vlaka u kolodvor, izlazak iz kolodvora ili ulazak u prostorni odsjek smije se dopustiti samo kada se utvrdi
da je za taj vlak osiguran slobodni vozni put za sigurnu voznju. Za izlazak iz kolodvora pri jednokolosije¢cnom prometu
osim navedenog mora se utvrditi i to da po istom kolosijeku ve¢ nije otpremljen drugi vlak, manevarski sastav ili pruzno
vozilo iz suprotnog smjera.

(3) Vozni put mora biti osiguran od mogucih opasnih voznji s ¢ela i bo¢no.

(4) U kolodvoru vlakovi smiju voziti samo po glavnim kolosijecima. Po ostalim kolosijecima u kolodvoru vlakovi
smiju voziti samo iznimno, a sigurnost prometa upravitelj infrastrukture duzan je propisati op¢im aktom.

(5) Skretnica na voznom putu koja nije u tehnickoj ovisnosti s glavnim signalima ili je ta ovisnost privremeno
isklju¢ena, mora biti osigurana u pravilnom polozaju za predstojecu voznju vlaka uz jezicak skretnice.

(6) SS uredajem ili vizualnim pregledom na samom mjestu utvrduje se da je vozni put osiguran.

(7) Ako se zbog neispravnosti SS uredaja ne moze utvrditi da je vozni put osiguran, ¢ak i u slucaju kada on zavrSava
na krnjem ili zauzetom kolosijeku, vlakovi smiju voziti samo ako se sigurnost prometa osigura signalima. U slucaju da se
sigurnost prometa ne moze osigurati signalima, upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati druge mjere



osiguranja.
(8) Ako nije osiguran put proklizavanja, a to nije predvideno voznim redom, mora se postupiti kao da vozni put
zavr$ava na zauzetom kolosijeku.

(9) Vozni putovi ne smiju se medusobno sje¢i, dodirivati ili preklapati, osim na dijelovima koji ¢ine putove
proklizavanja.

(10) Duljina puta proklizavanja odreduje se ovisno o dopustenoj infrastrukturnoj brzini i iznosi najmanje:

- 50 metara:

a) iza ulaznih i zastitnih signala ako je najvec¢a dopustena brzina do 140 km/h

b) iza izlaznih signala ako je najveca dopustena brzina do 100 km/h

c) iza prostornih signala

d) iza drugih mjesta kod kojih se vlak mora zaustaviti (mednik, manevarski signal za zastitu voznog puta, grani¢ni
kolosijec¢ni signal) ako je najveca dopustena brzina do 100 km/h

- 75 metara iza ulaznih i zastitnih signala ako je najveca dopustena brzina od 141 km/h do 160 km/h

- 100 metara iza izlaznih signala ako je najve¢a dopustena brzina od 101 km/h do 140 km/h

— 150 metara iza izlaznih signala ako je najvec¢a dopustena brzina od 141 km/h do 160 km/h.

(11) Iznimno, upravitelj infrastrukture moze propisati kolodvore u kojima se put proklizavanja za vlakove krace od
150 metara odreduje od mjesta zaustavljanja vlaka, pod uvjetom da udaljenost od mjesta zaustavljanja do mednika na
izlaznoj strani nije manja od propisane duljine puta proklizavanja.

(12) Odredbe o osiguranju voznih putova za vlakove vrijede i za manevarske sastave koji voze do odredene tocke na
pruzi.

Clanak 111.

(1) Svakom redovnom i izvanrednom vlaku, osim vlaku po izvanrednom zahtjevu podnositelja (ad hoc), upravitel;
infrastrukture duzan je unaprijed odrediti i propisati redovni ulazni odnosno izlazni kolosijek.

(2) Kada u kolodvor dolazi vise vlakova, pojedinim vlakovima odreduje se ulazni kolosijek tako da vlakovi koji
nemaju zadrZavanje prolaze glavnim prolaznim kolosijekom.

(3) Kada se radi o vlakovima za prijevoz putnika, mora se voditi racuna da vlak koji ulazi ili izlazi ne ugrozava
sigurnost putnika.

(4) Osiguranje voznog puta sadrzava slobodnost kolosijeka, kolosijecnog prostora kao zastitu od bocnih i celnih
voznji, osiguranje slobodnosti mednika i puta proklizavanja te osiguranje prometa na ZCP-ima, prekid manevriranja,
postavljanje skretnica u pravilan polozaj i signaliziranje signalnih znakova za dopustenu voznju na signalima u voznom
putu.

(5) Vozni put mora se osigurati na vrijeme kako bi se izbjeglo zaustavljanje ili smanjenje brzine dolazeceg vlaka
odnosno kako odlazeci vlak zbog toga ne bi kasnio.

(6) Izvrsni radnici koji postavljaju skretnice odgovorni su za pravilan polozaj skretnica u voznom putu.
(7) Mjesto ¢uvanja kljuceva skretnickih i ambulantnih brava upravitelj infrastrukture duzan je propisati op¢im aktom.

(8) U kolodvorima u kojima nema izvr$nih radnika koji postavljaju skretnice, skretnice kod osiguranja voznog puta
postavlja prometnik vlakova.

(9) Za pravodobno i potpuno osiguranje voznog puta odgovoran je prometnik vlakova, TK-dispecer na prugama
opremljenim TK-uredajima.

(10) Skretnice u voznom putu u kolodvorima bez relejnih i elektronickih SS uredaja, izvr$ni radnici koji postavljaju
skretnice postavljaju ih nakon dobivene zapovijedi za osiguranje voznog puta.

(11) U kolodvorima s pritvrdenim skretnicama i u kolodvorima sa pouzdano zaklju¢anim skretnicama koje u putu
proklizavanja nisu u ovisnosti s ulaznim signalima, kod osiguranja voznog puta za ulazak vlaka, skretnice koje se nalaze u
putu proklizavanja ostaju u redovnom poloZzaju, a kod kriZanja i pretjecanja te skretnice postavljaju se za ulazak suprotnog
vlaka odnosno za izlazak uzastopnog vlaka.



(12) Ako skretnica u putu proklizavanja ima takav redovan polozaj da vodi na neki kolosijek koji je privremeno
zauzet, ona se postavlja u polozaj koji vodi na slobodan kolosijek.

(13) U prometnom uredu i skretnicarskoj lokalnoj postavnici na vidljivu mjestu mora se istaknuti pregled redovnih
polozaja skretnica.

(14) U kolodvorima s relejnim i elektronickim osiguranjem postavljanje i osiguranje voznog puta za ulazak, izlazak i
prolazak vlaka te rukovanje signalima obavlja prometnik vlakova.

(15) Detaljnije odredbe o osiguranju voznog puta u kolodvoru i na otvorenoj pruzi s elektromehanickim, relejnim i
elektronickim SS uredajima propisane su uputom za rukovanje odnosnim uredajima koju izraduje upravitelj
infrastrukture za svaki pojedini kolodvor i koja je prilog Poslovnom redu kolodvora. Ako je to tehnoloski moguce, moze se
izraditi jedna uputa za vide kolodvora i medukolodvorskih prostora na odredenoj pruznoj dionici s istovrsnim SS
uredajima.

(16) Za kolodvore koji nisu osigurani relejnim odnosno elektronickim SS uredajem, odredbe o voznom putu i
postupci kod njegovog osiguranja propisani su ovim Pravilnikom.

(17) Fonogrami za osiguranje voznog puta mogu se, umjesto sredstvima za sporazumijevanje, davati neposredno uz
upisivanje u propisane evidencije.

Osiguranje voznoga puta u kolodvorima

Clanak 112.

(1) Vozni put za ulazak vlaka koji se zaustavlja u kolodvoru obuhvaca:

— u kolodvoru s ulaznim signalima, a bez grani¢nih kolosijecnih signala ili s grani¢nim kolosije¢nim signalima, ako se
vlak prima na drugi odsjek podijeljenog kolosijeka u smjeru kretanja vlaka:

a) dio pruznog kolosijeka od ulaznog signala do prve ulazne skretnice i odredeni kolodvorski kolosijek od prve ulazne
skretnice do kolosije¢nog izlaznog signala

b) ako kolosijecnog izlaznog signala nema, tada vozni put obuhvaca dio do manevarskog signala za zastitu voznog
puta ili do mednika na izlaznoj strani

¢) propisanu duljinu puta proklizavanja iza kolosije¢nog izlaznog signala ili manevarskog signala za zastitu voznog
puta ili mednika na izlaznoj strani

- u kolodvoru s ulaznim signalima i grani¢nim kolosijecnim signalima, ako se vlak prima na prvi odsjek podijeljenog
kolosijeka u smjeru kretanja vlaka, dio pruznog kolosijeka od ulaznog signala do prve ulazne skretnice i odredeni
kolodvorski kolosijek od prve ulazne skretnice do grani¢nog kolosije¢nog signala te propisani put proklizavanja iza
granicnog kolosijecnog signala

- u kolodvoru bez ulaznih signala, dio pruznog kolosijeka na ulaznoj strani u duljini propisanog zaustavnog puta do
prve ulazne skretnice i kolodvorski kolosijek od prve ulazne skretnice do mednika na izlaznoj strani te propisani put
proklizavanja iza mednika

(2) Vozni put za prolazak vlaka kroz kolodvor obuhvaca:

- u kolodvoru s ulaznim signalima, dio pruznog kolosijeka na ulaznoj strani od ulaznog signala do prve ulazne
skretnice, kolodvorski kolosijek od prve ulazne do posljednje izlazne skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje
izlazne skretnice do ulaznog signala na izlaznoj strani

— u kolodvoru bez ulaznih signala, dio pruznog kolosijeka na ulaznoj strani u duljini propisanog zaustavnog puta do
prve ulazne skretnice, kolodvorski kolosijek od prve ulazne skretnice do posljednje izlazne skretnice i dio pruznog
kolosijeka od posljednje izlazne skretnice u duljini propisanog zaustavnog puta na izlaznoj strani

(3) Vozni put za izlazak vlaka obuhvaca:

- u kolodvoru s izlaznim signalima, kolodvorski kolosijek od posljednjeg vozila u vlaku do posljednje izlazne
skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice do ulaznog signala na izlaznoj strani

- u kolodvoru bez izlaznih signala, kolodvorski kolosijek od posljednjeg vozila u vlaku do posljednje izlazne skretnice
i dio pruznog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice u duljini propisanog zaustavnog puta na izlaznoj strani



(4) Osiguranje voznog puta sadrzava:

a) osiguranje slobodnosti dijela pruznog kolosijeka na podrucju kolodvora, kolodvorskog kolosijeka od prve ulazne
skretnice do grani¢nog kolosijecnog signala, kolosijecnog izlaznog signala odnosno manevarskog signala za zastitu voznog
puta ili mednika na izlaznoj strani te put proklizavanja

b) osiguranje slobodnosti kolosije¢nog prostora izmedu voznog puta i odnosnih zastitnih signala, zastitnih skretnica i
iskliznica

c) osiguranje slobodnosti mednika izmedu kolosijeka po kojem ce se obaviti voznja i susjednih kolosijeka u kolodvoru

d) postavljanje i osiguranje u pravilnom polozaju svih skretnica preko kojih vlak treba prijeci te njihov pregled prije
ulaska, izlaska odnosno prolaska vlaka

e) postavljanje u odgovarajuci polozaj svih skretnica, signala i iskliznica bo¢ne i Celne zastite voznje vlaka od drugih

mogucih kretanja vlakova, manevarskih sastava ili pruznih vozila

f) osiguranje prometa na ZCP-ima koji se nalaze na voznom putu i

g) prekidanje manevriranja i kretanja drugih vlakova i vozila koja ugrozavaju voznju vlaka za koji se osigurava vozni
put.

(5) Vlak se u kolodvor mora primiti na slobodan i prohodan kolosijek.

(6) Na zauzet ili djelomi¢no neprohodan kolosijek vlak se moze primiti u iznimnim slucajevima pod uvjetom da se na
slobodnom ili prohodnom dijelu moze smjestiti unutar mednika.

(7) Pod zauzetim kolosijekom podrazumijeva se kolosijek:

a) na kojem se nalaze vozila i predmeti

b) kod kojeg mednik na izlaznoj strani nije slobodan i/ili

¢) na kojem se manevarskim ili drugim kretanjima na izlaznoj strani presijeca ili dodiruje put proklizavanja ili se na
njemu nalaze vozila.

(8) Pod djelomi¢no neprohodnim kolosijekom podrazumijeva se kolosijek koji je od odredenog mjesta neprohodan.

(9) Teretni vlakovi mogu se redovno primati i na kolosijeke koji na izlaznoj strani zbog zauzetosti mednika ili
manevriranja nemaju stalno osiguran put proklizavanja. Navedeno se oznacava u voznom redu vlaka.

(10) Odredbe ovog clanka koje se odnose na osiguranje voznog puta na zauzeti kolosijek moraju se primjenjivati i kod
osiguranja voznog puta na djelomi¢no neprohodan kolosijek odnosno na krnji kolosijek onda kada to voznim redom nije
predvideno, ili je voznim redom predviden ulazak na krnji kolosijek, a on je iznimno djelomi¢no zauzet.

(11) Slobodnost kolosijeka prometnik vlakova provjerava na samom mjestu, posredno uz pomo¢ izvr$nih radnika koji
postavljaju skretnice ili preko SS uredaja koji prometniku vlakova omogucuje pouzdanu kontrolu zauzetosti kolosijeka.

(12) Izvrsni radnici koji postavljaju skretnice provjeravaju slobodnost kolosijeka na samom mjestu.

(13) Osim zapovijedi za osiguranje voznog puta, prometnik vlakova mora obavijestiti izvr$ne radnike koji postavljaju
skretnice o eventualnim promjenama koje su nastale, i to najkasnije istodobno s davanjem zapovijedi za osiguranje voznog
puta.

(14) U kolodvorima osiguranim elektromehanickim SS uredajem zapovijed za osiguranje voznog puta i za rukovanje
glavnim signalima prometnik vlakova daje pomocu sredisnjeg dijela uredaja, a obavijesti o nastalim promjenama i
zapovijedi o mjerama koje se moraju poduzeti daje sredstvima sporazumijevanja.

Kljucevi skretnica

Clanak 113.
(1) Skretnice mogu biti opremljene jednom ili dvjema bravama, ovisno o tome zakljucavaju li se u pravac i u skretanje
ili samo u pravac odnosno samo u skretanje.
(2) Svaka skretnicka brava mora imati dva kljuca, od kojih se unikat nalazi u uporabi, a duplikat u pricuvi.
(3) Duplikati klju¢eva moraju se Cuvati u prostoriji prometnika vlakova odvojeno od unikata. Duplikati kljuceva
moraju biti posebno plombirani na prikladnom mjestu, a plombiranje klju¢eva obavljaju izvr$ni radnici na odrzavanju SS
uredaja.



(4) Duplikat kljuca smije se uporabiti ako se unikat osteti ili unisti. U tome slucaju skretnica se smatra osiguranom.

(5) Ako se unikat kljuca izgubi, duplikat se koristi samo radi omogucavanja rukovanja skretnicama. Takva skretnica
smatra se neosiguranom i za vrijeme osiguranja voznog puta mora se privremeno osigurati ambulantnom bravom sve dok
se izgubljeni klju¢ ne pronade ili se brava ne zamijeni novom. Isti postupak provodi se i ako se izgubi duplikat kljuca.

(6) Skretnice opremljene bravama moraju uvijek biti zaklju¢ane u redovnom poloZaju, osim ako se preko njih ne
ocekuje voznja odnosno ako prilike ne zahtijevaju drugi polozaj sukladno Poslovnom redu kolodvora. Odstupanja su
dopustena za vrijeme manevriranja ili ¢i$¢enja skretnica po odobrenju radnika koji cuva kljuceve.

Rukovanje glavnim kolodvorskim signalima

Clanak 114.
(1) Ulazni i izlazni signali smiju se postaviti tako da signaliziraju signalni znak za dopustenu voznju samo kada se

prethodno utvrdi da je vozni put vlaka osiguran i da ne postoji nikakva smetnja za siguran ulazak odnosno izlazak vlaka.

(2) Ulazni i izlazni signal postavlja se tako da signalizira signalni znak za dopustenu voznju samo po zapovijedi
prometnika vlakova.

(3) Izlazni signal postavlja se tako da signalizira signalni znak za dopustenu voznju kada su ispunjeni uvjeti za
otpremu vlaka, i to neposredno prije same otpreme.

(4) Ulazni signal koji nije u ovisnosti s voznim putom te prostorni signal odjavnice postavlja se tako da signalizira
signalni znak za zabranjenu voznju tada kada je vlak koji dolazi cijeli prosao pokraj glavnog signala signaliziran signalnim
znakom »Kraj vlaka«.

Obavijest o smjestaju vlaka unutar mednika

Clanak 115.

(1) Vlak se mora zaustaviti na nacin da se cijeli smjesti unutar mednika odnosnog kolosijeka.

(2) Vlak je cijeli usao u kolodvor i smjestio se unutar mednika tada kada je posljednji vagon sa zavr$nim signalom
odnosno potiskivalica prosla mednik na ulaznoj strani, a vu¢no vozilo na ¢elu vlaka odnosno prvi vagon kod guranih
vlakova, stao ispred mednika na izlaznoj strani tako da ne ugrozava ulazak i izlazak drugih vlakova, pruznih vozila ili
manevarskih sastava.

(3) Da je vlak cijeli usao u kolodvor i smjestio se unutar propisanih mednika odnosno granica odsjeka, prometnik
vlakova utvrduje osobno ili putem izvr$nih radnika koji postavljaju skretnice.

(4) Nacin na koji se prometnik vlakova obavjestava da je vlak cijeli stigao i smjestio se unutar mednika, upravitelj
infrastrukture duzan je propisati u Poslovnom redu kolodvora.

Istodoban ulazak i izlazak viakova

Clanak 116.

(1) Osiguranje voznog puta za istodoban ulazak, izlazak, ulazak i izlazak ili prolazak dvaju ili viSe vlakova u kolodvoru
dopusten je samo ako se vozni putovi tih vlakova ne sijeku, dodiruju ili preklapaju, osim putova proklizavanja.

(2) Vozni putovi dvaju vlakova sijeku se ili dodiruju ako na postavljenim voznim putovima tih vlakova postoji barem
jedna tocka u kojoj se preklapaju.

(3) Ako se vozni putovi sijeku ili dodiruju odnosno preklapaju, postupa se na sljedeci nacin:

a) kod ulaska dvaju vlakova iz istog smjera ili iz suprotnih smjerova, drugom vlaku dopusta se ulazak u kolodvor tek
kada je prvi vlak u kolodvoru stao unutar mednika odnosno granica odsjeka svojeg ulaznog kolosijeka

b) kod izlaska dvaju ili vise vlakova u istom smjeru, sljedeci vlak otprema se tek kada mu prethodni vlak oslobodi
vozni put

c) kod ulaska i izlaska dvaju vlakova, vlak se smije otpremiti iz kolodvora tek kada dolazeci vlak odlaze¢em vlaku

oslobodi odgovarajuci izlazni mednik i odgovarajuce skretnicko podrucje, a suprotni vlak prima se tada kada mu odlazeci
vlak oslobodi vozni put.



(4) Kod istodobnog dolaska dvaju vlakova, ispred ulaznog signala mora se zaustaviti vlak koji u kolodvoru nema
zadrzavanje, vlak koji dolazi prugom koja je u padu odnosno vlak s prekora¢enom duljinom.

(5) Kod kolodvora koji nemaju ulazne signale, kod istodobnog dolaska dvaju vlakova jedan vlak zaustavlja se
postavljanjem crvenog i Zutog signalnog lopara na propisanoj udaljenosti ispred prve ulazne skretnice odnosno davanjem
signalnog znaka »Stoj« na udaljenosti zaustavnog puta.

(6) Upravitelj infrastrukture duzan je propisati u Poslovnom redu kolodvora detaljniji postupak kod zaustavljanja
vlaka ispred ulaznog signala odnosno ispred ulazne skretnice.

Pripreme za primitak vlaka

Clanak 117.

(1) Prije dolaska vlaka prometnik vlakova daje zapovijed za pripremu kolosijeka na koji ¢e vlak u¢i da pravodobno
bude slobodan i da se vlak ne zaustavlja ili smanjuje brzinu ispred ulaznog signala odnosno predsignala.

(2) Svakom redovnom i izvanrednom vlaku, osim vlaku po izvanrednom zahtjevu podnositelja (ad hoc), upravitelj
infrastrukture duzan je unaprijed odrediti redovni ulazni kolosijek.

(3) Promjenu redovnog ulaznog kolosijeka prometnik vlakova priop¢uje izvr$nim radnicima koji postavljaju skretnice
fonogramom kojim se daje zapovijed za ulazak vlaka, uz naznaku da vlak iznimno ulazi na odnosni kolosijek, pa i tada
kada se zapovijed za ulazak daje samo uredajem prije njezina davanja.

(4) Ako strojovoda vlaka koji prolazi kolodvor nije obavijesten o iznimnom ulasku, izlasku te o ulasku i izlasku u
skretanje u kolodvoru u kojem nije predsignalizirana ogranicena brzina koju signalizira glavni signal, ulazni signal mora
signalizirati signalni znak »Stoj«. Kada se prometnik vlakova uvjerio da se vlak zaustavio ispred ulaznog signala, on se
postavlja tako da signalizira signalni znak za dopustenu voznju.

(5) Kada se u kolodvoru vlak za prijevoz putnika sastaje s drugim vlakom za prijevoz putnika ili s teretnim vlakom,
vlak za prijevoz putnika koji dolazi kasnije odnosno teretni vlak prima se na kolosijek koji je udaljeniji od kolodvorske
zgrade od onog kolosijeka na koji je primljen vlak za prijevoz putnika koji je stigao prvi u kolodvor. Iznimno, vlak za
prijevoz putnika koji dolazi kasnije odnosno teretni vlak, moze se primiti na kolosijek koji je blizi kolodvorskoj zgradi, a u
tom slucaju upravitelj infrastrukture duzan je u Poslovnom redu kolodvora propisati mjere za sigurnost putnika.

Clanak 118.
(1) Kada vlak iznimno ulazi u kolodvor s oprezno$cu, njegova brzina ne smije biti ve¢a od 20 km/h.

(2) Kada vlak iznimno mora uci u kolodvor s opreznos¢u zbog toga $to se dopusta ulazak na kolosijek zauzet vlakom
ili vozilima, na kolosijek koji je prohodan samo do odredene tocke, na kolosijek na kojem vlaku nije osiguran put
proklizavanja te iz drugih razloga, prometnik vlakova o tome obavjestava strojovodu sredstvima dokaznog
sporazumijevanja ili pisanim nalogom preko kolodvora u kojem vlak prije toga ima posljednji put zadrzavanje po voznom
redu. Odredbe ovog stavka ne primjenjuju se u kolodvorima u kojima ulazni odnosno kolodvorski zastitni signali mogu
signalizirati signalni znak »Oprezna voznja brzinom do 20 km/h.

(3) Ako strojovoda nije obavijesten u skladu s odredbama iz stavka 2. ovog ¢lanka, ulazni signal mora signalizirati
signalni znak »Stoj«. U kolodvorima koji su zasticeni prilaznim signalima vlak se zaustavlja postavljanjem crvenog
signalnog lopara na propisanoj udaljenosti ispred ulazne skretnice te Zutog signalnog lopara na udaljenosti zaustavnog
puta ispred crvenog signalnog lopara odnosno davanjem signalnog znaka »Stoj« na udaljenosti zaustavnog puta ispred
ulazne skretnice. Nakon $to se vlak zaustavio u jednom i u drugom slucaju, izaslani izvr$ni radnik obavjestava strojovodu
o uzroku ulaska u kolodvor najvecom brzinom do 20 km/h. U tome slucaju ne rukuje se ulaznim signalom.

(4) O ulasku vlaka u kolodvor s opreznoscu te o tome je li strojovoda obavijesten ili nije, pravodobno se obavjestavaju
izvr$ni radnici koji postavljaju skretnice. Ako je strojovoda obavijesten, izvrsni radnik koji postavlja skretnice dolaze¢em
vlaku daje signalni znak »Lagano«.

(5) Mjesto na kolosijeku do kojeg vlak smije voziti signalizira se signalnim znakom »Stoj«. Signalni znak »Stoj« daje
se i na kraju krnjeg kolosijeka kada se vlak iznimno prima na takav kolosijek.



(6) Kod iznimnog primitka vlaka na krnji kolosijek koji je zauzet drugim vlakom ili vozilima postupa se isto kao da se
vlak prima na bilo koji drugi zauzeti ili neprohodni kolosijek, bez obzira je li krnji kolosijek redovan ulazni kolosijek za
vlak ili nije. Na isti na¢in postupa se i kada na zauzeti ili neprohodni kolosijek ulazi teretni vlak za koji je u voznom redu
naznaceno da mu nije osiguran put proklizavanja.

(7) O ulasku vlaka na kolosijek koji je zauzet drugim vlakom usmeno se obavjestava i osoblje vlaka koji se nalazi u
kolodvoru, uz napomenu iz kojeg smjera ulazi vlak na kolosijek koji je zauzet.

Clanak 119.

(1) Ako se ocekuje vlak koji po voznom redu ili po zapovijedi prolazi kroz kolodvor bez zadrzavanja, a koji se iz bilo
kojeg razlog mora zaustaviti u kolodvoru, prometnik vlakova o njegovu zaustavljanju obavjestava izvrsne radnike koji
postavljaju skretnice, a strojovodu sredstvima dokaznog sporazumijevanja ili pisanim nalogom preko onog kolodvora u
kojem vlak po voznom redu prije toga posljednji put staje.

(2) U kolodvorima s izlaznim signalima ¢iji signalni znakovi nisu predsignalizirani i u kolodvorima bez izlaznih
signala, za vlak ciji strojovoda sredstvima dokaznog sporazumijevanja ili pisanim nalogom nije obavijesten o iznimnom
zaustavljanju, ulazni signal mora signalizirati signalni znak »Stoj«. Ulazni signal smije se postaviti tako da signalizira
signalni znak za dopustenu voznju tek kada se prometnik vlakova uvjeri da se vlak zaustavio ispred ulaznog signala, i to
osobno, preko izvr$nog radnika koji postavlja skretnice, ili kada je ¢uo signalni znak »Pazi« koji je dvaput ponovljen nakon
zaustavljanja vlaka ispred ulaznog signala.

(3) U kolodvorima s jednim izvr$nim radnikom koji postavlja skretnice, taj izvrsni radnik docekuje vlak na ulaznoj
strani i daje signalni znak »Lagano«, a prometnik vlakova daje signalni znak »Stoj«.

(4) U kolodvorima s izvr$nim radnicima koji postavljaju skretnice na ulaznoj i izlaznoj strani kolodvora, izvr$ni
radnik na ulaznoj strani daje signalni znak »Lagano«, a prometnik vlakova i izvr$ni radnik na izlaznoj strani daju signalni
znak »Stoj«.

(5) Kod kolodvora u kojima su signalni znakovi izlaznog signala predsignalizirani, izlazni signal mora signalizirati
signalni znak »Stoj«. U tome slucaju strojovodu se ne obavjestava o iznimnom zaustavljanju.

(6) U kolodvorima koji su zasti¢eni prilaznim signalima vlak se zaustavlja postavljanjem crvenog signalnog lopara na
propisanoj udaljenosti ispred ulazne skretnice te Zutog signalnog lopara na udaljenosti zaustavnog puta ispred crvenog
signalnog lopara odnosno davanjem signalnog znaka »Stoj« na udaljenosti zaustavnog puta ispred ulazne skretnice. Nakon
$to se vlak zaustavio, izaslani izvr$ni radnik obavjestava strojovodu da vlak u kolodvoru staje.

Dolazak i zadrZavanje vlaka u kolodvoru

Clanak 120.
(1) Svaki vlak mora se zaustaviti najkasnije tako da mu celo bude ispred signala ispred kojeg se mora zaustaviti.

(2) Vlak za prijevoz putnika zaustavlja se kod signalne oznake »Mjesto zaustavljanja«. Ako signalne oznake nema ili
ako vlak treba zaustaviti na drugom pogodnom mjestu, prometnik vlakova ili drugi izvr$ni radnik kojeg on odredi
docekuje vlak na onom mjestu gdje se vu¢no vozilo mora zaustaviti vodeci racuna o ulasku i izlasku putnika te utovaru i
istovaru stvari. Drugi izvr$ni radnik koji docekuje vlak daje signalne znakove »Malo naprijed«, »Lagano« i »Stoj«.
Iznimno, ako nitko nije docekao vlak, strojovoda mora zaustaviti vlak na kraju perona odnosno uredene povrsine za
ulazak i izlazak putnika.

(3) Teretni vlak zaustavlja se tako da su mu celo i kraj unutar granice odsjeka odnosno mednika. Ako je potrebno da
se teretni vlak zaustavi na odredenom mjestu, zapovijed se daje signalnim znakom »Stoj«.

(4) Lokomotivski vlak zaustavlja se ispred sluzbene prostorije prometnika vlakova ako mu nije signalizirano da se
zaustavi na drugom mjestu.

(5) Vlak s prekoracenom duljinom smije pro¢i mednik na izlaznoj strani ako mu izvrsni radnik s tog mjesta nakon
zaustavljanja daje signalni znak »Naprijed«.

(6) Kada se vlak za prijevoz putnika ve¢ zaustavio, strojovoda ga ne smije pokrenuti, a prometnik vlakova daje
zapovijed za pokretanje tek kada je izlazak odnosno ulazak putnika zavrien.



Clanak 121.

(1) Ako je vlak stigao bez zavr$nog signala, prometnik vlakova ne daje odjavu ve¢ o tome obavjestava prethodni
kolodvor. Kada se utvrdi da je vlak stigao cijeli, daje se odjava.

(2) Ako je vlak prosao bez zavrsnog signala, prometnik vlakova ne daje odjavu ve¢ obavjestava prethodni i sljedeci
kolodvor i sve izvrine radnike koji osiguravaju promet na ZCP-ima do sljede¢eg kolodvora o nedostatku zavrsnog signala.

(3) Prometnik vlakova u sljede¢em kolodvoru zaustavlja vlak bez zavr$nog signala iako po voznom redu nema
zadrzavanje u tome kolodvoru. Ako utvrdi da je vlak stigao cijeli, o tome obavjestava prethodni kolodvor i sve izvrsne
radnike koji osiguravaju promet na ZCP-ima do tog kolodvora. Nakon toga kolodvori mogu dati odjavu. Takav vlak smije
se otpremiti iz kolodvora samo s propisanim zavr$nim signalom.

Clanak 122.

(1) Kada se vlak zaustavi u kolodvoru i mora cekati dulje od vremena propisanog voznim redom ili je iznimno
zaustavljen, prometnik vlakova o tome obavjestava osoblje vlaka osobno, posredovanjem izvr$nog radnika ili sredstvima
za sporazumijevanje.

(2) Ako se vlak zaustavi zbog potreba osoblja vucnog vozila, strojovoda po zaustavljanju o tome mora obavijestiti
prometnika vlakova.

Izniman prolazak odnosno zaustavljanje viaka u kolodvoru

Clanak 123.

(1) Vlak ne smije bez zaustavljanja proci sluzbeno mjesto u kojem po voznom redu ili zapovijedi ima propisano
zaustavljanje.

(2) O svakom iznimnom prolasku ili zaustavljanju vlaka prometnik vlakova prije dolaska vlaka obavjestava izvrsne
radnike koji postavljaju skretnice.

(3) Izniman prolazak vlaka koji po voznom redu ili zapovijedi ima propisano zaustavljanje dopusten je:
a) vlaku za prijevoz putnika koji se zaustavlja iz prometnih razloga, ako prometni razlozi ne zahtijevaju zaustavljanje
b) teretnom vlaku ako nema potrebe za zaustavljanjem.

(4) Zapovijed za izniman prolazak vlaka prometnik vlakova daje signalnim znakom »Prolazak slobodan«, koji
neprekidno ponavlja u jednakim razmacima od nailaska vlaka na prvu ulaznu skretnicu do prolaska cela vlaka pokraj
njega. Navedeni signalni znak daje se u sljede¢im slucajevima:

a) vlaku koji po voznom redu ili po pisanom nalogu ima zaustavljanje u kolodvoru, a nema potrebe za zaustavljanjem

b) vlaku koji se po voznom redu ili po pisanom nalogu mora zaustaviti iz prometnih razloga, a nema potrebe za
zaustavljanjem

c) vlaku koji po pisanom nalogu nema zaustavljanje u kolodvoru

d) u kolodvorima bez izlaznih signala za prolazak vlaka koji po voznom redu nema zadrzavanje.

(5) Nakon $to uoci signalni znak »Prolazak slobodan, strojovoda nastavlja voznju najve¢om dopustenom brzinom.

(6) Kod vlakova s potiskivalicom nakon uocavanja signalnog znaka »Prolazak slobodan« strojovoda na celu vlaka daje
signalni znak »Popusti ko¢nice« koji strojovoda potiskivalice ponavlja.

Clanak 124.

(1) Prometnik vlakova zaustavlja vlak koji po voznom redu ili zapovijedi nema zadrzavanje u kolodvoru u sljede¢im
slucajevima:

a) ako za odnosni vlak nije primljeno propisano dopustenje

b) ako na jednokolosijecnoj pruzi jo$ nije stigao vlak iz suprotnog smjera

c) ako se strojovodi mora uruciti pisani nalog

d) ako za prethodni vlak nije dobivena odjava

e) zbog izvanrednih dogadaja i smetnji koje ugrozavaju daljnju voznju vlaka

f) ako je obavijesten da vlak nema propisan celni ili zavrsni signal



g) ako na vlaku zapazi nedostatak koji ugrozava daljnju voznju tog ili drugog vlaka ili

h) ako na dvokolosije¢noj pruzi ili paralelnim prugama nije stigao vlak iz suprotnog smjera 5 minuta ili viSe nakon
predvidenog dolaska, a nije poznato zbog ega.

(2) Strojovoda zaustavlja vlak koji po voznom redu ili zapovijedi nema zadrzavanja u kolodvoru u sljede¢im
slucajevima:

a) ako u zaposjednutom kolodvoru koji nije opremljen uredajem APB, MO ili TK-uredajem ne vidi prometnika
vlakova ili ako prometnik vlakova ne daje zapovijed za prolazak odnosno izniman prolazak vlaka ili

b) ako uoci smetnju koja ugrozava sigurnost prometa.

Otprema odnosno prolazak vlaka

Clanak 125.

(1) Strojovoda smije pokrenuti vlak iz kolodvora zaposjednutog prometnikom vlakova samo kada prometnik vlakova
izda zapovijed za polazak.

(2) Zapovijed koju daje prometnik vlakova za polazak, prolazak odnosno izniman prolazak znaci da se vlaku dopusta
ulazak u prvi sljedeci prostorni odsjek.

(3) Prometnik vlakova daje zapovijed za polazak, prolazak odnosno izniman prolazak samo ako su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

a) ako je primljeno dopustenje koje je propisano odnosno ako je primljena odjava za prethodni vlak

b) ako je odsjek pruge u koji vlak ulazi slobodan

c) ako je vozni put osiguran

d) ako je od Zeljeznickog prijevoznika zaprimljeno Izvjesce o primopredaji vlaka

e) ako je obavljeno prednajavljivanje izvrinim radnicima za osiguranje prometa na ZCP-ima

f) ako su osoblju vlaka urucene sve popratne isprave vlaka i

g) ako je kolodvorsko i osoblje vlaka na svojim mjestima, osim kod vlaka za koji se ne daje signalni znak »Spremno za
polazake.

(4) Kod odlaska i prolaska vlaka prometnik vlakova promatra vlak sve dok posljednje vozilo ne prode preko

posljednje izlazne skretnice odnosno pokraj njega ako postoji moguc¢nost kontrole kolosijeka pomocu SS uredaja.
Clanak 126.

(1) Zapovijed za polazak vlaka daje prometnik vlakova:

a) propisanim signalnim znakom za polazak

b) usmeno ili

c) sredstvima sporazumijevanja ako je kolosijek opremljen izlaznim signalom, samo za teretne vlakove.

(2) Usmenu zapovijed za polazak prometnik vlakova daje osobno strojovodi rije¢ju »Polazaks.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je propisati nacin i postupak davanja polaska vlakova sredstvima za
sporazumijevanje.

(4) U svim TK-kolodvorima, u kolodvorima za vrijeme prekida sluzbe prometnika vlakova i stajalistima, strojovoda
osobno odlucuje o polasku vlaka.

(5) Vlak za prijevoz putnika ne smije se otpremiti prije vremena, osim kada je zadrzavanje predvideno zbog

prometnih razloga. Vlakovi ¢iji vozni red nije objavljen korisnicima prijevoza, smiju se otpremiti i prije nego $to je to

predvideno voznim redom.

Clanak 127.

Vlak koji po voznom redu prolazi kolodvor bez zadrzavanja, prometnik vlakova docekuje stoje¢i mirno, danju bez
signalnog loparica, a nocu i danju kada je vidik smanjen s ru¢nom signalnom svjetilikom u spustenom poloZaju, sa
zelenom svjetlos¢u okrenutom prema vlaku koji prolazi. Ovako docekan vlak je zapovijed strojovodi da je daljnja voznja
dopustena.



Obavljanje prometne sluzbe u rasputnici, otpremnistvu i na industrijskom kolosijeku

Clanak 128.

Obavljanje prometne sluzbe u rasputnici, otpremnistvu i na industrijskom kolosijeku upravitelj infrastrukture duzan
je propisati op¢im aktom. Propisane odredbe obavezne su za Zeljeznicke prijevoznike koji obavljaju rad u spomenutim
mjestima na pruzi.

XI. DUZNOSTI OSOBLJA VLAKA
Voznja preko ZCP-a u izuzetnim situacijama

Clanak 129.

(1) Strojovoda prije nailaska na ZCP osiguran uredajem mora zaustaviti vlak i nakon $to se uvjeri da sudionici
cestovnog prometa ne prelaze preko ZCP-a, nastaviti voznju brzinom do najvise 10 km/h dok &elo vlaka ne prijede preko
ZCP-a te nakon toga nastaviti voznju najve¢om dopustenom brzinom u sljede¢im slu¢ajevima:

a) ako uredaji za osiguranje ZCP-a nisu ispravni, a ZCP nije zaposjednut izvr$nim radnikom za osiguranje prometa na
ZCP-ima

b) ako ZCP-i s uredajima kojima upravljaju izvréni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima iznimno nisu
zaposjednuti

¢) ako voZznja nije mogla biti najavljena izvr$nim radnicima za osiguranje prometa na ZCP-ima ili ako najava voznje
nije potvrdena

d) ako se voznja iza ulaznog ili zastitnog signala mora nastaviti, a u voznom putu iza tog signala se nalazi ZCP ¢iji
uredaj za osiguranje ZCP-a nije ispravan

e) kad kontrolni svjetlosni signal ZCP-a ne signalizira signalni znak »Uredaj na Zzeljeznicko - cestovnom prijelazu
ispravan«

f) ako ¢e vlak voziti izmedu uklju¢ne tocke automatskog uredaja za osiguranje ZCP-a i ZCP-a dulje od 4 minute i ako
izmedu uklju¢ne tocke automatskog uredaja za osiguranje ZCP-a i ZCP-a bude iznimno zaustavljen ili

g) kada je voznim redom predvideno da se uredajem za osiguranje ZCP-a ne rukuje.

(2) O stanjima ZCP-a opisanim u stavku 1. ovog ¢lanka pod tockama a), b), c) i d) strojovoda se obavjestava
sredstvima sporazumijevanja ili pisanim nalogom.

(3) Za vrijeme voznje vlaka odnosno vozila ispred ZCP-a iz stavka 1. ovog ¢lanka strojovoda mora u viSe navrata
signalnim znakom »Pazi« upozoriti sudionike u cestovnom prometu na nailazak vlaka odnosno vozila.

(4) Najveca dopustena brzina na ZCP-u zaposjednutom izvr$nim radnikom za osiguranje prometa na ZCP-ima, na
kojem uredaji za osiguranje ZCP-a nisu ispravni te taj izvrni radnik osobno osigurava ZCP, ne smije biti ve¢a od 20 km/h
sve dok Celo vlaka ne prijede preko ZCP-a. O tome strojovoda mora biti obavijesten sredstvima sporazumijevanja ili
pisanim nalogom. Ako se ZCP nalazi na mjestu s tri ili vi$e kolosijeka osiguranje moraju obavljati dvojica izvr$nih radnika
za osiguranje prometa na ZCP-ima, a ako tih izvr$nih radnika nema, ZCP se ne osigurava te se postupa u skladu s
odredbama iz stavka 1. ovog ¢lanka.

Upravljanje voznjom viaka
Clanak 130.
(1) Voznjom vlaka mora se upravljati iz vodeceg vozila, osim kod guranih vlakova.

(2) Voznja vlaka mora se obavljati prema voznom redu, signalnim znakovima, signalnim oznakama i posebnim
nalozima.

(3) Brzina voznje vlaka ne smije biti veca od najvece dopustene brzine, a kada je vidljivost u daljinu smanjena (magla,
padanje snijega i slicno), mora se uskladivati s moguc¢nostima zapazanja signalnih znakova i signalnih oznaka.

(4) Vlak smije voziti samo do prvog sljedeceg kolodvora, i to:



a) ako za vrijeme voZnje nocu na Celu vlaka dode do neispravnosti svih svjetala, vlak smije nastaviti do prvog
kolodvora najve¢om dopustenom brzinom do 20 km/h

b) ako na vodecem vozilu dode do neispravnosti uredaja za davanje zvucnih signala, voznja vlaka smije se nastaviti do
prvog kolodvora najve¢om dopustenom brzinom do 20 km/h

c) ako na vodecem vozilu dode do neispravnosti brzinomjera, voznja vlaka smije se nastaviti oprezno do prvog
kolodvora

d) ako na vode¢em vozilu dode do neispravnosti budnika, voznja vlaka smije se nastaviti do prvog kolodvora
najvecom dopustenom brzinom do 60 km/h ili

e) ako vlak zbog neispravnosti vodeceg vozila nastavlja voznju uporabom drugog vucnog vozila, koje se nalazi u
vlaku, vlak smije nastaviti daljnju voznju do sljedeceg kolodvora najvecom dopustenom brzinom kao $to je to propisano za
gurani vlak.

(5) Ako strojovoda primijeti signalni znak »Lagano«, a pisanim nalogom nije obavijesten o laganoj voznji, brzinu
voznje mora prilagoditi tako da vlak odnosno Zeljeznicko vozilo moze stati ispred signalnog znaka »Stoj« ili nastaviti
voznju smanjenom brzinom od mjesta na kojem je eventualno postavljen signalni znak »Pocetak lagane voznje«.

Duznosti osoblja vlaka u polaznom kolodvoru

Clanak 131.
Zeljeznicki prijevoznik duzan je prije polaska vlaka popisati vlak, provjeriti pravilnost sastava vlaka i kvacenje,
ispravnost tereta, utvrditi masu i duljinu vlaka, postaviti ko¢ne mjenjace u propisani polozaj, utvrditi i provjeriti propisanu
koc¢nu masu, provjeriti signaliziranje kraja vlaka te sastaviti Izvjesce o sastavu i kocenju vlaka.

Duznosti osoblja vlaka tijekom voZnje i zadrzavanja u medukolodvorima

Clanak 132.

(1) Nakon otpreme vlaka bez izvr$nog radnika koji obavlja pracenje vlaka, njegove obveze na otvorenoj pruzi i u
nezaposjednutim sluzbenim mjestima preuzima strojovoda. Kod vlakova s dvama vu¢nim vozilima na ¢elu vlaka duznost
izvr$nog radnika koji obavlja pracenje vlaka preuzima strojovoda drugog vu¢nog vozila.

(2) Strojovoda vodeceg vucnog vozila vozi vlak u skladu s voznim redom i postupa sukladno signalnim znakovima i
signalnim oznakama, a kod guranih vlakova signalne znakove strojovodi daje izvr$ni radnik koji se nalazi na celu vlaka.

Clanak 133.

(1) O svim zapazanjima na otvorenoj pruzi vaznim za sigurnost prometa vlaka strojovoda mora obavijestiti
prometnika vlakova u sljede¢em kolodvoru sredstvima sporazumijevanja ili neposredno.

(2) Kada je vidik u daljinu sprijecen te se s propisane daljine vidljivosti ne mogu zapaziti signalni znakovi stalnih
signala odnosno ru¢ni signalni znakovi izvr$nih radnika koji osiguravaju promet na ZCP-ima ili kolodvorskog osoblja koji
se mozebitno daju, brzina vlaka se mora prilagoditi prema mogu¢nostima zapazanja signalnih znakova i signalnih oznaka.

(3) Za vrijeme voznje kada je vidik u daljinu sprije¢en, osobito kod priblizavanja ZCP-ima ispred kojih su postavljene
pruzne opomenice, strojovoda je duzan vise puta dati signalni znak »Pazi«.

Clanak 134.

(1) Ako glavni signal signalizira zabranjenu voznju, ako je neosvijetljen ili ako signalizira nejasne signalne znakove,
strojovoda zaustavlja vlak ispred tog signala, osim ako nije obavijesten o daljnjem postupku. Nakon $to zaustavi vlak,
strojovoda sredstvima sporazumijevanja u roku od 3 minute od prometnika vlakova mora zatraziti obavijest o uzroku
zaustavljanja.

(2) Uz davanje signalnog znaka »Naprijed« dopusta se prolazak vlaka pokraj glavnog signala koji ne signalizira
signalni znak za dopustenu voznju u sljede¢im slucajevima:

a) ako se dopustenje za prolazak pokraj ulaznog ili zastitnog signala daje neposredno usmeno, nakon obavjestavanja
daje se signalni znak »Naprijed«, pri ¢emu obavijest i signalni znak daje izvréni radnik kolodvora ili



b) ako je strojovoda obavijesten preko prethodnog kolodvora o dopustenju prolaska pokraj ulaznog ili izlaznog
signala, prolazak pokraj odnosnog signala dopusten je uz davanje signalnog znaka »Naprijed« pokraj tog signala.

(3) Strojovoda smije nastaviti voznju vlaka bez davanja signalnog znaka »Naprijed« pokraj glavnog signala koji ne
signalizira signalni znak za dopustenu voznju u sljede¢im slucajevima:

a) ako je strojovoda sredstvima dokaznog sporazumijevanja dobio dopustenje za prolazak pokraj glavnog signala na
prugama s TK-uredajem
b) ako je pisanim nalogom dopusten prolazak pokraj prostornog signala na prugama opremljenim uredajem APB ili
TK-uredajem pri ¢emu se propisuju i uvjeti voznje iza signala
c) ako je u kolodvoru u kojem se nalazi odnosni izlazni signal pisanim nalogom ili sredstvima dokaznog
sporazumijevanja dopusten prolazak pokraj tog signala.
Clanak 135.

(1) Ako je u voznom redu u kolodvoru oznacena promjena brzine s ve¢e na manju, strojovoda je duzan brzinu vlaka
tijekom voznje glavnim prolaznim kolosijekom smanjivati tako da nailaskom cela vlaka na posljednju izlaznu skretnicu
brzina vlaka bude najvise onolika kolika je najveca dopustena brzina vlaka za nastavak voZnje.

(2) Ako je u voznom redu u kolodvoru oznacena promjena brzine s manje na vecu, strojovoda je duzan, nakon $to
posljednje vozilo u vlaku napusti ulazno skretnicko podrucje, brzinu vlaka tijekom voznje glavnim prolaznim kolosijekom
povecavati tako da ona bude najviSe onolika kolika je najveca dopustena brzina vlaka za nastavak voznje.

Duznosti osoblja vlaka kod sporazumijevanja sa susjednim kolodvorima odnosno dispecerom

Clanak 136.

(1) U slucaju potrebe, osoblje vlaka sporazumijeva se s prometnicima vlakova susjednih kolodvora ili prometnim
dispecerom, a na TK-prugama s TK-dispec¢erom preko RDU-a ili drugog sredstva sporazumijevanja.

(2) Komunkacija izmedu strojovode i prometnika vlakova sljedeceg kolodvora moze se uspostaviti preko RDU-a uz
pomo¢ dispecera koji mora pouzdano utvrditi identitet trazenog kolodvora, a zatim uspostaviti vezu sa strojovodom.

(3) Nakon uspostavljanja veze, strojovoda mora dati sljedece podatke: broj vlaka, mjesto zaustavljanja (broj signala,
kilometarski polozaj ZCP-a ili pruge), uzrok zaustavljanja, ime i prezime.

(4) Prometnik vlakova nakon primitka obavijesti mora re¢i puni naziv kolodvora i svoje ime i prezime. Ako je to
potrebno, mora se sporazumjeti s prometnikom vlakova prethodnog kolodvora o potrebnim mjerama i zatim dati
zapovijed strojovodi o daljnjem postupku.

Clanak 137.

(1) Sva priopcenja koja se prenose preko RDU-a daje i prima strojovoda.

(2) Obavijest pruznim telefonom o smetnji nastaloj kod vlaka na otvorenoj pruzi osoblje vlaka daje prometniku
vlakova sljedeceg kolodvora uz nazocnost prometnika vlakova prethodnog kolodvora. Prometnik vlakova kojem je
predana obavijest mora se prethodno sporazumjeti s prometnikom vlakova u prethodnom kolodvoru o potrebnim
mjerama, a nakon toga u njegovoj nazo¢nosti daje zapovijed osoblju vlaka o daljnjem postupku.

Clanak 138.

(1) Svaku zapovijed primljenu od prometnika vlakova, primatelj zapovijedi mora ponoviti zbog provjere je li pravilno
primljena.

(2) Prometnik vlakova u susjednom kolodvoru koji je nazoc¢an davanju zapovijedi telefonom upisuje citav tekst
zapovijedi, a kad ga primatelj zapovijedi ponovi, potvrduje rije¢ju »to¢no«, nazivom kolodvora, brojem pod kojim je
zapovijed evidentirana i svojim imenom i prezimenom.

(3) Ako je zapovijed dana preko RDU-a, strojovoda ponavlja cijeli tekst dane zapovijedi, a prometnik vlakova koji je
zapovijed dao potvrduje to¢nost prijema na isti nacin kako je propisano u stavku 2. ovog ¢lanka.

Iznimno zaustavljanje viaka na pruzi

Clanak 139.



(1) Strojovoda i drugo osoblje vlaka poduzima radnje za zaustavljanje vlaka ako primijeti smetnju koja bi mogla
ugroziti daljnju voznju njihova ili drugog vlaka.

(2) Ako je kod vlaka primije¢ena smetnja, osoblje vlaka mora odmah po zaustavljanju pokusati otkloniti smetnju.
Ako osoblje vlaka predvidi da ¢e se vlak zadrzati dulje od 15 minuta, o tome obavjestava prometnike vlakova obaju
susjednih kolodvora i po potrebi trazi pomoc¢.

(3) Kod trazenja pomo¢i navodi se razlog zaustavljanja, prohodnost drugog kolosijeka na dvokolosijecnoj ili
usporednoj pruzi, kilometarski polozaj ¢ela vlaka te kakva je pomo¢ potrebna.

(4) Ako jedan od prometnika vlakova nije mogao biti obavijeSten, duznost je obavijeStenog prometnika vlakova da
obavijest o zaustavljanju vlaka te o svim zapovijedima danima osoblju vlaka prenese privremeno nenazo¢nome
prometniku vlakova.

(5) Vlak koji se zaustavi na pruzi mora biti osiguran od samopokretanja.

(6) Ako se radi o smetnji na pruzi osoblje vlaka o njoj odmah obavjestava prometnike vlakova obaju susjednih
kolodvora. Ako se prometnici vlakova ne mogu obavijestiti, vlak se zaustavlja ispred prve ulazne skretnice u sljede¢em
kolodvoru iako je ulazak u kolodvor slobodan.

(7) Na dvokolosijecnim i usporednim prugama strojovoda druge sudionike u prometu upozorava na ugrozeno mjesto
davanjem signalnog znaka »Opasnost, koci«, uklju¢ivanjem i isklju¢ivanjem celnih signala te svih drugih svjetala na celu
vucnog vozila.

Nastavljanje voznje i povlacenje vlaka s otvorene pruge

Clanak 140.

(1) Nakon nepredvidenog zaustavljanja na pruzi, prema stanju na pruzi ili na vlaku, strojovoda odlucuje o
nastavljanju daljnje voznje.

(2) Ako je nakon nepredvidenog zaustavljanja na pruzi o tome obavije$ten prometnik vlakova u jednom od susjednih
kolodvora, vlak smije nastaviti voznju tek nakon odobrenja prometnika vlakova u sljede¢em kolodvoru.

(3) Kada je zadrzavanje trajalo dulje od 30 minuta te se voznja moZe nastaviti, a da prethodno o tome nisu
obavijesteni prometnici vlakova, daljnja voznja do prvog pruznog telefona moze se nastaviti brzinom do 20 km/h. Kada
dode do telefona, strojovoda postupa u skladu s odredbama iz stavaka 1. i 2. ovog ¢lanka.

(4) Ako se vlak zaustavljen na otvorenoj pruzi mora vratiti u prethodni kolodvor, vuca tog vlaka obavlja se pomo¢nim
vucnim vozilom, pri ¢emu je potrebno postupiti u skladu s odredbama iz ¢lanka 154. ovog Pravilnika za voznju pomo¢nog
vucnog vozila odnosno pomoc¢nog vlaka kod pruzanja pomodi.

(5) Ako vlak zaustavljen na pruzi ima upravljacnice na oba kraja vlaka iz kojih se moze obaviti voznja, tada nije
potrebno slati pomo¢no vucno vozilo po taj vlak. Strojovoda motorne garniture mijenja upravljacnicu i po odobrenju
prometnika vlakova prethodnog kolodvora vozi vlak u taj kolodvor. Ako se vuca obavlja lokomotivom, to isto ¢ini
strojovoda lokomotive na kraju vlaka po odobrenju prometnika vlakova prethodnog kolodvora.

(6) Ako sporazumijevanje nije moguce, vlak smije nastaviti voznju do ulaznog signala odnosno prve ulazne skretnice
sliedeceg kolodvora.

(7) Prednji dio raskinutog vlaka smije nastaviti voznju samo nakon odobrenja prometnika vlakova sljedeceg
kolodvora, uz uvjet da je straznji dio vlaka osiguran od samopokretanja i po mogucnosti pod nadzorom osoblja vlaka ili
izvr$nih radnika upravitelja infrastrukture.

(8) Ako sporazumijevanje nije moguce, prvi dio raskinutog vlaka smije nastaviti voZnju uz uvjet da je preostali dio
vlaka osiguran od samopokretanja. Kada ulazni signal signalizira signalni znak za dopustenu voznju, pokrenuti dio vlaka
mora se zaustaviti ispred prve ulazne skretnice. Nakon zaustavljanja vlaka strojovoda odnosno drugi izvr$ni radnik
zeljeznickog prijevoznika obavjestava prometnika vlakova o preostalom dijelu vlaka koji je ostao na pruzi.

(9) Kada vlak nastavlja voznju u dijelovima ili kada vozi sama lokomotiva, osoblje vlaka o preostalom dijelu vlaka te o
njegovu prevlacenju u dijelovima mora obavijestiti sva sluzbena i radna mjesta na medukolodvorskom odsjeku.

(10) Prometnik vlakova smije dati odjavu tek nakon dolaska posljednjeg dijela raskinutog vlaka u jedan od kolodvora.

(11) Zavrsni signal vlaka koji se dijeli ostaje na dijelu vlaka koji ostaje na pruzi.



(12) Kod vlaka SV-bez, u slucaju prekida zracnog voda, nakon promjene zracne poluspojke, propisana provjera
koc¢nica obavlja se u prvom sljede¢em kolodvoru. Strojovoda prije pokretanja vlaka na otvorenoj pruzi mora provjeriti
djelovanje ko¢nica, nakon ¢ega nastavlja voznju do prvog sljedeceg kolodvora brzinom do 20 km/h. Nakon utvrdivanja
SKM-a i propisane provjere kocnica, prometnik vlakova propisuje brzinu vlaka, ako je ona manja od brzine propisane
voznim redom.

XII. DUZNOSTI IZVRSNIH RADNIKA ZA OSIGURANJE PROMETA NA ZCP-ima
Clanak 141.

(1) Izvr$ni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima rukuje uredajem za osiguranje ZCP-a ili u slu¢aju kvara uredaja
osigurava promet na samom ZCP-u.

(2) Izvrsni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima rukuje uredajem najkasnije 5 minuta prije predvidenog prolaska
vlaka ili pruznog vozila.

(3) Kada uredaj za osiguranje ZCP-a ne radi zbog neispravnosti, izvr$ni radnik koji njime rukuje odmah o tome
obavjestava prometnika vlakova u oba susjedna kolodvora.

(4) Kada uredaj za osiguranje ZCP-a kojim se rukuje na samom mjestu postane neispravan, dok se taj uredaj ne
popravi, izvréni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima mora osobno osiguravati promet na ZCP-u.

(5) Izvr$ni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima koji zaposjeda ZCP na kojem je uredaj neispravan, u vrijeme
propisano stavkom 2. ovog ¢lanka zaustavlja cestovni promet. Znakove kojima se zapovijeda zaustavljanje sudionika u
cestovnom prometu ispred pruge, taj izvréni radnik smije davati samo ako se nalazi na kolniku tako da ga mogu uociti svi
sudionici u prometu kojima su ti znakovi namijenjeni.

(6) Ako na ZCP-u promet zaustavlja samo jedan izvr$ni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima, sudionike u
cestovnom prometu zaustavlja prvo iz jednog, a zatim iz drugog smjera.

(7) Ako na ZCP-u promet zaustavljaju dva izvr$na radnika za osiguranje prometa na ZCP-ima, znakovi $to ih daju
moraju biti uskladeni.

(8) Izvr$ni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima sudionicima u cestovnom prometu daju signalne znakove na
sljededi nacin:

a) za obavezno zaustavljanje ispred ZCP-a — uspravno podignuta ruka s dlanom okrenutim prema naprijed ili
mahanje stalnim svjetlom crvene boje uspravno na uzduznu os kolnika ili

b) za dopusteno kretanje preko ZCP-a - vodoravna predrucena ruka savijena u laktu s otvorenom $akom, i kruzno
kretanje podlaktice i $ake. Navedeni znak moze se davati i svjetloS¢u bilo koje boje.

(9) Izvréni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima docekuje vlakove ispred svoje sluzbene prostorije s mjesta s
kojeg najbolje moze pratiti njihovo kretanje i na kojem ga osoblje vlaka moze primijetiti. Izvr$ni radnik za osiguranje
prometa na ZCP-ima uredajem dopusta promet cestovnim vozilima nakon $to se uvjeri osobno ili putem SS uredaja da je
vlak cijeli presao preko ZCP-a.

(10) Na ZCP-u s branicima na kojima je dopusteno da branici budu redovno u polozaju koji zabranjuje cestovni
promet, sudionicima cestovnog prometa mora biti omoguceno trazenje dopustenja za prelazak pruge $to propisuje
upravitelj infrastrukture. Takve ZCP-e odreduje upravitelj infrastrukture u dogovoru s pravnom osobom koja gospodari
cestom.

(11) Izvréni radnik za osiguranje prometa na ZCP-ima mora uredajem osigurati ZCP odmah nakon primitka
obavijesti 0 odbjeglim vozilima.

(12) Odredbe koje vrijede za izvr$nog radnika za osiguranje prometa na ZCP-ima vrijede i za sve druge izvrine
radnike kada obavljaju poslove propisane za tog izvr$nog radnika.

XIII. POSEBNE ODREDBE ZA DVOKOLOSIJECNE PRUGE

Promet vlakova nepravilnim kolosijekom

Clanak 142.



(1) Na dvokolosijecnoj pruzi vlakovi istog smjera voze po kolosijeku koji je odreden za taj smjer. Voznja tim
kolosijekom naziva se voznja pravilnim kolosijekom.

(2) Kada nastupi potreba da neki vlakovi izmedu dvaju ili viSe kolodvora ne voze po kolosijeku koji je za taj smjer
odreden, ve¢ po kolosijeku koji je namijenjen za promet vlakova iz suprotnog smjera, voznja tih vlakova naziva se voznjom
po nepravilnom kolosijeku. Za voZnju po nepravilnom kolosijeku primjenjuju se odredbe za jednokolosije¢ni promet.

(3) Voznja po nepravilnom kolosijeku moze biti predvidena, nepredvidena i iznimna.

Clanak 143.

(1) Predvidena voznja nepravilnim kolosijekom je voznja koja se na dvokolosije¢noj pruzi unaprijed odredi.

(2) Za predvidenu voznju po nepravilnom kolosijeku potrebno je unaprijed odrediti vremensko razdoblje u kojem ce
vlakovi voziti po jednom kolosijeku i pravodobno izdati zapovijed osoblju na koje se to odnosi.

(3) Za predvidenu voznju po nepravilnom kolosijeku mora se izraditi vozni red za jednokolosijecni promet u
sljedec¢im sluc¢ajevima:

a) ako e zatvorenost kolosijeka trajati neprekidno dulje od 24 sata ili

b) ako ¢e zatvorenost kolosijeka trajati uzastopno viSe od 5 dana u isto vrijeme dulje od 12 sati.

(4) Za predvidenu voznju po nepravilnom kolosijeku za koju se ne izraduje vozni red, umjesto sastajanja na
dvokolosije¢noj pruzi upravitelj infrastrukture mora odrediti sastajanja u kolodvorima za vlakove koji voze za vrijeme
predvidene voznje nepravilnim kolosijekom.

Clanak 144.
Nepredvidena voznja nepravilnim kolosijekom je voznja vlaka koja se uvodi zbog iznenadne potrebe uslijed koje je
nastupila nemoguc¢nost voZnje jednim od kolosijeka.
Clanak 145.
Iznimna voZznja po nepravilnom kolosijeku je voznja vlaka koja se obavlja po nepravilnom kolosijeku dvokolosijecne
pruge za vrijeme dok su oba kolosijeka sposobna za promet vlakova.
Clanak 146.

Ako se iz bilo kojeg razloga uvodi voZnja po nepravilnom kolosijeku dvokolosijecne pruge, o tome se moraju
obavijestiti kolodvori izmedu kojih se uvodi voznja, izvrsni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima i osoblje vlaka koji
vozi nepravilnim kolosijekom. Po nailasku cela vlaka na signalnu oznaku »Priblizavanje stajalistu« strojovoda viSe puta
daje signalni znak »Pazi« sve do prolaska vlaka pokraj perona na stajalistu.

Clanak 147.

Za sve vlakove koji voze nepravilnim kolosijekom traze se i daju dopustenja, a za vlakove koji voze pravilnim
kolosijekom dopustenje se trazi samo za prvi vlak koji se otprema pravilnim kolosijekom nakon $to se da odjava za
posljednji vlak koji je prije toga bio otpremljen po nepravilnom kolosijeku.

Clanak 148.

Prostorni signali ugradeni uz pravilni kolosijek ne vrijede za vlak koji vozi po nepravilnom kolosijeku, ali se voznja
nepravilnim kolosijekom pokraj ulaznog signala ugradenog uz pravilni kolosijek smije nastaviti samo u skladu s uvjetima
propisanima pisanim nalogom.

Clanak 149.

(1) O voznji nepravilnim kolosijekom strojovoda se obavjestava pisanim nalogom u kolodvoru iz kojeg pocinje voznja
nepravilnim kolosijekom uz navodenje do kojeg kolodvora se vozi nepravilnim kolosijekom i propisivanje svih uvjeta za
voznju na toj dionici.

(2) Prometnik vlakova u kolodvoru u kojem vlak pocinje voznju po nepravilnom kolosijeku pisanim nalogom
obavjestava strojovodu o sljedecem:

a) da vlak vozi nepravilnim kolosijekom u kolodvorskom razmaku; ako je rije¢ o iznimnoj i nepredvidenoj voznji, to
je potrebno navesti u nalogu



b) da za prolazak pokraj izlaznih signala te za prolazak pokraj ulaznog signala koji se nalazi uz pravilni kolosijek
vrijedi signalni znak »Naprijed« ili odobrenje dano sredstvom za sporazumijevanje

c) da od prvog prostornog signala ispred ulaznog signala za pravilni kolosijek do ulaznog signala koji vrijedi za
pravilni kolosijek treba voziti oprezno i prema preglednosti, ali ne vide od 30 km/h

d) o najvecoj dopustenoj brzini preko cijelog kolodvorskog podrucja do 30 km/h, kada vlak prolazi kolodvor i dalje
nastavlja voznju nepravilnim kolosijekom

e) ako je najveca dopustena brzina vlaka veca od dopustene infrastrukturne brzine za nepravilni kolosijek ili je veca
od 100 km/h, propisuje se brzina vlaka koja ne smije biti ve¢a od 100 km/h i

f) da se propisuju ogranicene brzine i lagane voznje koje vrijede za nepravilni kolosijek.

Clanak 150.

(1) Ulazak vlaka u kolodvor i prijelaz preko rasputnice daje se signalnim znakom »Naprijed« koji se daje s mjesta koje
je u ravnini ulaznog odnosno zastitnog signala za pravilan kolosijek. Ako se signalni znak »Naprijed« ne daje, vlak se mora
zaustaviti kod tog mjesta, a voznju smije nastaviti samo ako mu se daje navedeni signalni znak odnosno ako mu izvrsni
radnik koji postavlja i osigurava vozni put odobri ulazak u kolodvor preko sredstava za sporazumijevanje. Postupak kod
zadtitnih signala kojima se ne rukuje i reguliranje prometa na rasputnicama i na TK-prugama upravitelj infrastrukture
duzan je propisati op¢im aktom.

(2) Kolodvor koji otprema vlak po nepravilnom kolosijeku, dopustenje od susjednog kolodvora smije traziti samo ako
su stigli svi vlakovi koji su iz tog kolodvora otpremljeni prema njemu po pravilnom kolosijeku i ako je dao odjavu za
posljednji uzastopni vlak po tome kolosijeku.

(3) Susjedni kolodvor dopustenje za vlak po nepravilnom kolosijeku smije dati samo ako je od kolodvora koji trazi to
dopustenje primio odjavu za posljednji vlak otpremljen po pravilnom kolosijeku.

Obostrani promet

Clanak 151.

(1) Pod obostranim prometom podrazumijeva se kretanje vlakova po jednom ili drugom kolosijeku dvokolosije¢ne
pruge u oba smjera uporabom odgovarajucih kolosijecnih veza za prelazak vlakova s jednog kolosijeka na drugi bez
prekidanja voznje. Kod obostranog prometa ne primjenjuju se odredbe za voznju nepravilnim kolosijekom nego se
primjenjuju odredbe za uredaje APB odnosno MO na jednokolosije¢noj pruzi propisane ovim Pravilnikom.

(2) Pruge na kojima se obavlja obostrani promet moraju biti opremljene SS uredajima koji omogucuju trazenje i
davanje privole u oba smjera za svaki kolosijek i kontrolu slobodnosti kolosijeka te ostalim SS uredajima koji osiguravaju
siguran promet vlakova u oba smjera i komunikacijskim vezama nuznima za sigurno odvijanje takva prometa.

(3) Na dvokolosijecnim prugama sa SS uredajem za obostrani promet redovni kolosijek nalazi se s desne strane pruge
u voznom smjeru, a kolosijek pokraj njega zove se susjedni kolosijek. Osoblje vlaka koji se otprema na susjedni kolosijek
na dokazan nacin obavjestava se o najvecoj brzini na tome kolosijeku samo ako je najveca brzina za njihov vlak po voznom
redu veca od najvece brzine dopustene za susjedni kolosijek.

(4) Ako se zbog neispravnosti uredaja ne moze dobiti privola za voznju po susjednom kolosijeku, vlak se otprema u
kolodvorskom razmaku u skladu s odredbama iz ¢lanka 161. ovog Pravilnika.

(5) Na kolodvorskim odsjecima sa stajalistima koja nemaju denivelirane prilaze peronima ili nemaju zastitnu ogradu
izmedu kolosijeka, radi sigurnosti putnika zabranjena je istodobna otprema vlaka za prijevoz putnika koji ima zadrzavanje
na stajalistu i bilo koje druge vrste vlaka ako se oni mimoilaze na stajalistu.

XIV. POSEBNE VRSTE PROMETA

Promet vlaka do nekog mjesta na pruzi

Clanak 152.



(1) Promet vlaka do nekog mjesta na pruzi koje ne sudjeluje u reguliranju kretanja vlakova obavlja se radi ulaska i
izlaska putnika u stajaliStu ili nezaposjednutom kolodvoru odnosno radi posluzivanja otpremnistva ili industrijskog
kolosijeka.

(2) Vlakovi za posluzivanje mjesta na pruzi predvidaju se voznim redom, kao i organizacija prometa drugih vlakova
za vrijeme dok se vlakovi za posluZivanje nalaze na kolosijeku u mjestu posluzivanja.

(3) Iznimno, mjesta navedena u stavku 1. ovog ¢lanka te druga mjesta rada, utovara ili istovara mogu se posluzivati
radi opskrbe, odrzavanja, pruzanja pomodi i slicno i izvanrednim vlakovima na prugama i u sluzbenim mjestima po
odobrenju upravitelja infrastrukture.

(4) Vlak koji vozi do nekog mjesta na pruzi, otprema se iz kolodvora kada je ispunjen jedan od sljede¢ih uvjeta:

a) nakon dobivanja privole odnosno dopustenja te postavljanja i osiguravanja voznog puta za izlazak, vlak se otprema
kao i kada vozi do sljedeceg kolodvora

b) nakon dobivanja privole odnosno dopustenja te postavljanja i osiguravanja voznog puta za izlazak, uporabom
odgovarajucih tastera izlazni i prostorni signali postavljaju se u polozaj koji signalizira signalne znakove za zabranjenu
voznju nakon ¢ega se vlak otprema pokraj njih. Takav nacin otpreme vlaka upravitelj infrastrukture duzan je propisati
uputom za rukovanje pojedinim SS uredajem ili

c) ako je pruga zatvorena.

(5) Vlak koji vozi do nekog mjesta na pruzi ne smije se otpremiti iz kolodvora po istom kolosijeku dok postoji privola
za voznju iz suprotnog smjera, osim pomoc¢nog vucnog vozila, pomoc¢nog vlaka i lokomotive koja se vraca na prugu po
zaostali dio vlaka.

(6) Za izvanrednu otpremu vlaka do nekog mjesta na pruzi, prometnik vlakova pisanim nalogom mora obavijestiti
osoblje vlaka koji vozi do nekog mjesta na pruzi o nacinu otpreme, svrsi voznje, kilometru pruge do kojeg vlak vozi,
sluzbenom mjestu odnosno industrijskom kolosijeku na pruzi koje posluzuje, vremenu do kojeg se mora vratiti s pruge, da
prostorni signali za njih iznimno ne vrijede, da su ZCP-i neosigurani te o na¢inu povratka s pruge.

(7) Prije otpreme vlaka na otvorenu prugu prometnik vlakova trazi dopustenje od prometnika vlakova sljedeceg
kolodvora odnosno prvog sljedeceg kolodvora zaposjednutog prometnikom vlakova. Dopustenje se ne trazi ako nema
kolodvora iza sluzbenog mjesta do kojeg vlak vozi ili nijedan od sljede¢ih kolodvora nije zaposjednut prometnikom
vlakova.

(8) U pograni¢nom prometu, promet vlakova do nekog mjesta na otvorenoj pruzi regulira se u skladu s bilateralnim
sporazumima sa upraviteljima Zeljeznicke infrastrukture susjednih drzava.

(9) Kod vlaka za prijevoz putnika predvidenog voznim redom, kod povratka s otvorene pruge ne trazi se dopustenje,
nego strojovoda postupa u skladu s odredbama voznog reda. Iznimno, dopustenje se trazi ako se izmedu mjesta na
otvorenoj pruzi i kolodvora nalazi ZCP s daljinskom kontrolom ili ZCP koji osigurava izvr$ni radnik za osiguranje prometa
na ZCP-ima. Kod ka$njenja, zadrzavanje vlaka u stajali$tu moze se skratiti na vrijeme potrebno za izlazak odnosno ulazak
putnika.

(10) Prije otpreme vlaka na prugu dopustenje se trazi fonogramom.

(11) Prije povratka s otvorene pruge obavezno je trazenje dopustenja za povratak za sljedece vlakove:

a) za industrijski vlak

b) za gurani vlak i

¢) za svaki vlak koji u povratku vozi preko ZCP-a s daljinskom kontrolom ili preko ZCP-a koji osigurava izvr$ni radnik
za osiguranje prometa na ZCP-ima.

(12) Dopustenje u skladu s odredbama iz stavka 11. ovog ¢lanka prije povratka vlaka s otvorene pruge trazi izvr$ni
radnik Zeljeznickog prijevoznika od prometnika vlakova prethodnog kolodvora fonogramom.

(13) Ako se izmedu mjesta na pruzi i kolodvora u koji se vlak vraca nalazi izvr$ni radnik za osiguranje prometa na
ZCP-ima, prije dopustenja u povratku prometnik vlakova, a iznimno izvr$ni radnik Zeljezni¢kog prijevoznika, mora

prednajaviti voznju vlaka izvr$nom radniku za osiguranje prometa na ZCP-ima.



(14) Nakon povratka vlaka s pruge daje se odjava prometniku vlakova koji je dao dopustenje za otpremu vlaka do
nekog mjesta na otvorenoj pruzi fonogramom.

(15) Sadrzaj fonograma i nacin komuniciranja prometnika vlakova te izvr$nih radnika Zeljeznickih prijevoznika,

upravitelj infrastrukture duzan je propisati op¢im aktom.

(16) Detaljne odredbe o prometu vlaka do nekog mjesta na otvorenoj pruzi upravitelj infrastrukture duzan je
propisati uputom u skladu s vaze¢im voznim redom.

(17) Materijalni vlak se na medukolodvorski odsjek na kojem radi otprema prema uvjetima iz ovog ¢lanka te mora
imati najmanje jednog izvrSnog radnika za pracenje vlaka i sve popratne isprave vlaka. Materijalni vlak otprema se
isklju¢ivo u uvjetima zatvorene pruge, a umjesto broja oznacava se slovima MV.

(18) Upravitelj infrastrukture moze otpremati manevarske sastave na otvorenu prugu isklju¢ivo u uvjetima zatvorene
pruge.

(19) Uvjete kretanja materijalnih vlakova i manevarskih sastava na zatvorenoj pruzi odnosno kolosijeku upravitelj
infrastrukture duzan je propisati op¢im aktom.

Potiskivanje vlaka

Clanak 153.

(1) Vlak se moze potiskivati samo zakvac¢enom potiskivalicom.

(2) Potiskivanje vlaka dopusteno je samo na prugama odnosno pruznim dionicama koje je odredio upravitelj
infrastrukture, a koje je duzan objaviti u Izvjes¢u o mrezi.

(3) Automatska kocnica potiskivalice mora biti spojena s automatskim koc¢nicama vlaka.

(4) Potiskivanje vlaka dopusteno je samo na prugama odnosno pruznim dionicama s polumjerima horizontalnog
luka vec¢ima od 220 metara.

(5) Sila kojom se vlak potiskuje moze iznositi najvise 150 kN u odbojnicima. Na osnovi te sile i drugih parametara
pruge odreduje se i najvece opterecenje potiskivalice.

(6) Samo jedna elektri¢na lokomotiva moze se uporabiti za potiskivanje.

(7) Ako se za potiskivanje uporabe dvije dizelske lokomotive, njihova ukupna sila potiskivanja u odbojnicima ne smije
biti ve¢a od 150 kN.

(8) Odbojnicke osi vozila u vlaku koji se potiskuje i odbojnicke osi lokomotiva mogu imati razliku do 85 milimetara, a
kvacenje se obavlja tako da se odbojnici dodiruju.

(9) U vlak koji se potiskuje ne smiju se uvrstiti vagoni ukupne mase od 10 tona ili manje, vagoni s niskim podom za
prijevoz kamiona, neradne motorne garniture, motorna pruzna vozila, vagoni zakvaceni krutim kvacilom, vagoni
medusobno spojeni teretom te drugi vagoni za koje je u prijevoznim uvjetima zabranjeno potiskivanje.

(10) Sporazumijevanje izmedu strojovode u voznoj lokomotivi i potiskivalici obavlja se propisanim signalnim
znakovima osoblja vu¢nog vozila ili sredstvima sporazumijevanja u skladu s tehnickim moguc¢nostima.

Voznja pomocnog vucnog vozila i pomocnog viaka
Clanak 154.

(1) Prije otpreme pomoc¢nog vu¢nog vozila odnosno pomocnog vlaka do vlaka kojem se pruza pomo¢ odnosno do
ugrozenog mjesta na otvorenoj pruzi, prometnik vlakova trazi dopustenje od prometnika vlakova u susjednom kolodvoru
na odnosnom medukolodvorskom odsjeku, pri ¢emu se pomoéno vuc¢no vozilo evidentira PVV-1, PVV-2, itd., a pomo¢ni
vlak PVL-1, PVL-2, itd. Na jednak nacin upisuju se i podaci u popratne isprave vlaka.

(2) Prometnici vlakova prije otpreme pomoc¢nog vu¢nog vozila odnosno pomo¢nog vlaka moraju se dogovoriti u koji
kolodvor se vlak odnosno pomo¢ni vlak povladi ili gura s otvorene pruge te o drugim sigurnosnim mjerama i u skladu s
tim izmjenjuju fonograme dopustenja.



(3) Za pomocni vlak ispostavljaju se potrebne popratne isprave vlaka, a za pomo¢no vu¢no vozilo samo pisani nalog.
Pomoc¢nom vu¢nom vozilu odnosno pomoc¢nom vlaku u kolodvoru se daje pisani nalog o to¢nom kilometarskom polozaju
Cela ili kraja vlaka koji je trazio pomo¢ odnosno o to¢nom kilometarskom polozaju ugrozenog mjesta, o nacinu osiguranja
ulaska vlaka u kolodvor te o drugim sigurnosnim mjerama. U pisanom nalogu koji se ispostavlja za pomoc¢no vu¢no vozilo
uz oznaku u skladu s odredbama iz stavka 1. ovog ¢lanka umjesto broja vlaka upisuje se serija i individualni broj vu¢nog
vozila (PVV-n/serija i individualni broj vu¢nog vozila).

(4) Pomoc¢ni vlak odnosno pomocno vucno vozilo koje se $alje po vlak na otvorenu prugu smije voziti najve¢om
dopustenom brzinom do 30 km/h, a prije povlacenja odnosno guranja vlaka kojem se pruza pomo¢ mora se obaviti
propisana proba kocenja. Najveca dopustena brzina povlacenja vlaka smije biti do 30 km/h.

(5) Ako se na pruzi opremljenoj uredajem APB ili MO s automatskim odjavnicama pomo¢no vu¢no vozilo odnosno
pomocni vlak otprema u istom smjeru u kojem vozi i vlak kojem se $alje pomo¢, tada se u pisanom nalogu mora navesti
da se od glavnog signala koji stiti prostorni odsjek u kojem se nalazi vlak kojem se pruza pomo¢ mora voziti oprezno.

(6) Ako se na pruzi opremljenoj uredajem APB ili MO s automatskim odjavnicama pomo¢no vu¢no vozilo odnosno
pomocni vlak otprema na prugu ususret vlaku kojem se pruza pomoc¢, tada se u pisanom nalogu, osim podataka o mjestu
zaustavljanja vlaka kojem se pruza pomo¢, mora navesti da prostorni signali za njega ne vrijede te da su ZCP-i s uredajem
za osiguranje ZCP-a neosigurani.

(7) Strojovoda pomoc¢nog vu¢nog vozila odnosno pomocnog vlaka prilagodava brzinu prema preglednosti pruge kako
bi se sigurno priblizio vlaku koji je trazio pomo¢ odnosno ugrozenom mjestu.

(8) Nakon $to prometnici vlakova susjednih kolodvora pouzdano utvrde da je pruga slobodna i prohodna,
razmjenjuju o tome fonograme.

(9) Za voznju pomoc¢nog vucnog vozila odnosno pomocnog vlaka kod pruzanja pomo¢i obavezno je dokazno
sporazumijevanje izmedu susjednih kolodvora.

(10) Pomoc¢ni vlak mora imati najmanje jednog izvr$nog radnika za pracenje vlaka na medukolodvorskom odsjeku na
kojem pruza pomoc¢.

Zatvaranje pruge odnosno kolosijeka

Clanak 155.

(1) Za vrijeme kada se na pruznoj dionici odnosno kolosijeku obavljaju radovi koji ne dopustaju njihovu uporabu za
promet, takva pruzna dionica odnosno kolosijek mora se iskljuciti iz uporabe. Pruzna dionica odnosno kolosijek koji je
isklju¢en iz uporabe mora biti zasticen signalima koji zabranjuju voznju.

(2) Na pruznoj dionici odnosno kolosijeku koji je iskljuc¢en iz uporabe smiju voziti samo vlakovi za potrebe upravitelja
infrastrukture i vozila za potrebe izvodenja radova.

(3) Iskljucenje pruzne dionice odnosno kolosijeka iz uporabe naziva se zatvaranje pruge odnosno kolosijeka, a moze
biti predvideno i nepredvideno.

(4) Kod predvidenog zatvaranja pruzna dionica odnosno kolosijek isklju¢uje se iz uporabe zbog predvidenih radova, a
kod nepredvidenog zbog iznenada nastale neuporabljivosti.

(5) Za predvideno zatvaranje pruge odnosno kolosijeka slobodni intervali u prometu vlakova mogu biti odredeni
voznim redom ili se oni odreduju na temelju zahtjeva za zatvaranje pruge odnosno kolosijeka. O svim predvidenim
zatvaranjima pruge odnosno kolosijeka moraju biti obavijesteni Zeljeznicki prijevoznici kojih se to tice najkasnije 10 dana
prije predvidenog zatvaranja.

(6) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati rokove za podno$enje zahtjeva za izvodenje predvidenih
radova i postupak za izvodenje radova za vrijeme zatvaranja pruge odnosno kolosijeka.

(7) Odobreno vrijeme trajanja zatvorenosti pruge ne smije se produljiti.

Lagana voznja

Clanak 156.



(1) Lagana voznja je voznja smanjenom brzinom. Smanjena brzina je brzina niza od dopustene infrastrukturne brzine
ili ogranicene brzine, a uvodi se zbog tehnickog stanja pruge ili izvedbe radova. Smanjena brzina je privremenog karaktera
i nije propisana voznim redom.

(2) Mjesta na pruzi na kojima se dopustena infrastrukturna brzina odnosno ogranicena brzina mora privremeno
smanyjiti, moraju biti signalizirana propisanim signalima za laganu voznju.

(3) Lagana voznja smije trajati najdulje 6 mjeseci.

(4) Ako se nakon zavrsetka radova uvodi planirana lagana voznja, o njezinu uvodenju upravitelj infrastrukture mora
obavijestiti brzojavom Zeljeznicke prijevoznike kojih se to tice. Brzojav se daje najkasnije do 12.00 sati radnog dana koji
prethodi danu uvodenja lagane voznje. U tom brzojavu obavezno se navode kilometarski polozaji pocetka i zavrsetka
lagane voznje, smanjena brzina i produljenja voznih vremena za vlakove.

(5) Postupak kod izuzetne potrebe za uvodenjem lagane voznje upravitelj infrastrukture duzan je propisati opéim
aktom.

Promet pruznih vozila

Clanak 157.
(1) Pruznim vozilom u prometnom smislu smatra se svako vozilo koje se na otvorenu prugu otprema s propusnicom.
(2) Voznja pruznog vozila nocu, kao i danju kada je vidik sprijecen, dopustena je samo u hitnim slucajevima uz
prethodno odobrenje upravitelja infrastrukture. Iznimno, kod radova veceg obima (modernizacija, obnova, radovi
odobreni zatvorom pruge) unaprijed se moze planirati rad odnosno voznja pruznih vozila nocu.

(3) Voznja pruznog vozila ne smije ometati promet vlaka i pruzno vozilo se ne smije otpremiti na medukolodvorski
odsjek zauzet vlakom niti se vlak smije otpremiti na medukolodvorski odsjek zauzet pruznim vozilom. Na
medukolodvorski odsjek zatvoren za promet vlakova mogu se otpremati i pruzna vozila i materijalni vlakovi, pod
sigurnosnim uvjetima koje je upravitelj infrastrukture duzan propisati op¢im aktom.

(4) Kod voznje pruznog vozila ne rukuje se glavnim signalima, a ZCP-i s automatskim uredajima za osiguranje ZCP-a
smatraju se neosiguranima.

(5) Vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom moze se otpremiti kao pruzno vozilo i s vu¢enim vagonima, ali
moraju biti osigurani uvjeti za mozebitno obavljanje probe kocenja na zatvorenoj pruzi te pratnja pruznog vozila ako se
planira guranje vagona.

(6) Detaljne odredbe o reguliranju prometa pruznih vozila i materijalnih vlakova upravitelj infrastrukture duzan je
propisati op¢im aktom.

Postupak kada vozila odbjegnu ili kada se vlak raskine

Clanak 158.

(1) Kada vozila odbjegnu iz kolodvora ili s nekog mjesta na otvorenoj pruzi, o njihovom odbjegnu¢u moraju se
odmah obavijestiti susjedni kolodvor i svi izvr$ni radnici upravitelja infrastrukture na odnosnom medukolodvorskom
razmaku.

(2) Kada izvrsni radnici za osiguranje prometa na ZCP-ima doznaju da su vozila ili dio vlaka odbjegli odmah moraju
zastiti ZCP-e, a potom uporabiti sva sredstva s kojima raspolazu da zaustave vozila koja su odbjegla.

(3) Kada se utvrdi da odbjegla vozila dolaze u susret vlaku, moraju se poduzeti mjere za zaustavljanje vlaka i
strojovodu obavijestiti o odbjeglim vozilima.

(4) Opce mjere u kolodvoru koje treba poduzeti su sljedece:
a) skretnice se moraju postaviti tako da odbjegla vozila voze na sporedni kolosijek i

b) na obje tra¢nice kolosijeka na koji su okrenute skretnice postavljaju se rucne zaustavne papuce i druga sredstva za
zaustavljanje.



(5) Ako se predvida da se odbjegla vozila nece moci zaustaviti u kolodvoru, a na pruzi prema susjednom kolodvoru
nalazi se vlak suprotnog ili istog smjera, skretnica nekog sporednog kolosijeka mora se postaviti u polovi¢an polozaj ili na
drugi nacin izazvati da odbjegla vozila iskoce.

(6) Ako na odbjeglim vozilima nema putnika ili osoblja, ta vozila se mogu pustiti i na prazan krnji kolosijek.

(7) Odbjegla vozila mogu se zaustavljati i lokomotivom koja se ispred vozila mora kretati odgovaraju¢om brzinom
kako bi je odbjegla vozila mogla susti¢i.

XV. REGULIRANJE PROMETA VLAKOVA ZA VRIJEME NEISPRAVNOSTI NA SS UREDAJIMA 1
SREDSTVIMA ZA SPORAZUMIJEVANJE

Reguliranje prometa vlakova za vrijeme neispravnosti
na SS uredajima

Clanak 159.
(1) Kada se utvrdi neispravnost u radu SS uredaja u kolodvoru odnosno na otvorenoj pruzi, izvr$ni radnik upravitelja
infrastrukture utvrduje o kakvoj se neispravnosti radi te poduzima mjere potrebne za odvijanje sigurnog prometa.
(2) Upravitelj infrastrukture duzan je postupak za utvrdivanje neispravnosti propisati u naputku za rukovanje
pojedinim SS uredajem, a postupak za otklanjanje neispravnosti svih SS uredaja duzan je propisati jedinstvenim aktom.
(3) Najveca dopustena brzina vlakova koji voze u kolodvorskom razmaku zbog neispravnosti ili iskljucenja SS uredaja
ne smije biti ve¢a od 100 km/h.

(4) Ako se kod rukovanja SS uredajem vozni put ne moze formirati uporabom tastera, on se formira pojedina¢nim
postavljanjem skretnica odnosno postavljanjem skretnica na samom mjestu.

(5) Kod potpunog prekida u napajanju SS uredaja elektricnom energijom, osiguranje voznih putova uredajem nije
moguce. Skretnica u voznom putu u pravilan polozaj te zastitne skretnice i iskliznice u polozaj bo¢ne zastite postavljaju se
na samom mjestu u skladu s naputkom o rukovanju SS uredajem. Slobodnost kolosijeka, mednika i skretnica u putu
proklizavanja mora se provjeriti na samom mjestu. ZCP-i se za$ti¢uju na nacin propisan u uputi za rukovanje uredajem za
osiguranje ZCP-a.

Clanak 160.

(1) Za vrijeme neispravnosti glavnog signala prolazak vlaka kraj istog signalizira se signalnim znakom »Oprezna
voznja brzinom do 20 km/h« odnosno daje se signalnim znakom »Naprijed« ili odobrenjem preko RDU-a ili telefona koji
se nalazi kod tog signala.

(2) O neispravnosti izlaznog signala koji ne moze signalizirati signalni znak »Oprezna voznja brzinom do 20 km/h,
strojovodu se obavjestava pisanim nalogom. Ako se nalog ispostavlja u onom kolodvoru u kojem je izlazni signal
neispravan, tada se u sadrzaju naloga mora navesti:

a) da izlazni signal (oznaka signala) za odredeni kolosijek ne vrijedi i

b) da je prolazak pokraj tog signala dopusten.

(3) Ako se pisani nalog za voznju vlaka pokraj neispravnog izlaznog signala koji ne moze signalizirati signalni znak
»Oprezna voznja brzinom do 20 km/h« ispostavlja u jednom od prethodnih kolodvora, tada se u sadrzaju naloga mora
navesti:

a) da izlazni signal (oznaka signala) u odredenom kolodvoru za odredeni kolosijek ne vrijedi i
b) da je prolazak pokraj izlaznog signala dopusten uz davanje signalnog znaka »Naprijed« pokraj njega.

(4) Ako se strojovodi pisanim nalogom, RDU-om ili telefonom dopusti prolazak pokraj neispravnog ulaznog,
izlaznog ili zastitnog signala, to znaci da strojovoda preko skretnickog podrucja treba voziti ogranicenom brzinom
propisanom u voznom redu, ali ne viSe od 50 km/h, osim onda kada prometnik vlakova strojovodu obavijesti da je brzina
zbog stanja skretnica smanjena.



(5) Ako strojovoda pisanim nalogom ili sredstvima sporazumijevanja nije obavijesten o dopustenoj voznji pokraj
glavnog signala koji ne signalizira dopustenu voznju, nego ga je o dopustenju za prolazak usmeno obavijestio izvrsni
radnik upravitelja infrastrukture uz davanje signalnog znaka »Naprijed, strojovoda treba postupiti kao da glavni signal
signalizira signalni znak »Oprezna voznja brzinom do 20 km/h.

(6) Ako u osiguranom voznom putu ima grani¢nih kolosije¢nih signala ili manevarskih signala za zastitu voznog puta
koji zbog neispravnosti signaliziraju da je voznja zabranjena, tada strojovoda mora biti obavijesten o tome da je prolazak
pokraj tih signala dopusten.

(7) Ako se umjesto obavjestavanja strojovode rukuje ulaznim signalom tako da on signalizira signalni znak »Oprezna
voznja brzinom do 20 km/h«, tada strojovoda mora od ulaznog signala voziti oprezno brzinom do najvise 20 km/h. Ako se
strojovodi u kolodvoru daje zapovijed za nastavak voznje, ta brzina vrijedi sve dok posljednje vozilo u vlaku ne napusti
ulazno skretnicko podrudje.

(8) Ako se umjesto obavjestavanja strojovode rukuje izlaznim odnosno zastitnim signalom tako da on signalizira
signalni znak »Oprezna voZznja brzinom do 20 km/h«, tada strojovoda mora od signala preko skretnickog podrugja iza
signala voziti oprezno brzinom do najviSe 20 km/h i dalje nastavlja najvecom dopustenom brzinom. Ako se izlaznim
odnosno zastitnim signalom predsignaliziraju signalni znakovi sljedeceg glavnog signala, nakon $to posljednje vozilo u
vlaku napusti skretnicko podruéje iza tog signala, do sljedeceg glavnog signala voznja mora biti oprezna i prema
preglednosti pruge brzinom do najvise 30 km/h.

(9) Ako se ulazak ili izlazak vlaka dopusta na temelju signalnog znaka »Oprezna voznja brzinom do 20 km/hg, a iza
glavnog signala se nalazi ZCP koji se osigurava SS uredajem, takav ZCP smatra se neosiguranim te strojovoda postupa u
skladu s odredbama iz ¢lanka 129. stavka 1. ovog Pravilnika.

(10) Ako se ulazak ili izlazak vlaka dopusta signalnim znakom »Oprezna voznja brzinom do 20 km/h«, smatra se da
signalni znakovi manevarskih signala za zastitu voznog puta ne vrijede za voZnju vlaka, ali se oni postavljaju tako da
signaliziraju slobodno manevriranje ako je to moguce.

Clanak 161.

(1) Za vrijeme iskljucenja SS uredaja zbog odrzavanja ili drugih radova, uzastopni vlakovi smiju se otpremati samo u
kolodvorskom razmaku. Za te vlakove, kao i za vlakove suprotnog smjera na jednokolosije¢noj pruzi, obavezno je traZenje
dopustenja te davanje najave i odjave.

(2) Kada uredaj za osiguranje prometa na pruzi ne omogucava kontrolu stanja svakog pojedinog prostornog odsjeka
te se zbog smetnje ili kvara pojavi zauzece jednog ili viSe blokovnih prostornih odsjeka ili je jedan od prostornih signala
neispravan i signalizira signalni znak za zabranjenu voznju ili je neosvijetljen, uzastopni vlakovi otpremaju se u
kolodvorskom razmaku.

(3) Kada se na jednokolosije¢noj pruzi i na pruzi s obostranim prometom ne moze dobiti privola pomoc¢u SS uredaja
za otpremu vlakova, vlakovi se otpremaju u kolodvorskom razmaku u onom smjeru za koji ne postoji privola. Za prvi vlak
koji se otprema u smjeru za koji postoji privola obavezno je traZenje dopustenja.

(4) Nakon uvodenja kolodvorskog razmaka, od prostornog signala koji signalizira signalni znak za zabranjenu voznju
ili je neosvijetljen do onog prostornog signala koji signalizira signalni znak za dopustenu voznju, vlakovi moraju voziti
smanjenom brzinom, ali ne ve¢om od 30 km/h.

(5) Kod reguliranja prometa vlakova u kolodvorskom razmaku zbog neispravnosti SS uredaja, prometnik vlakova
obavjestava pisanim nalogom strojovodu svakog vlaka o sljede¢em:

a) da se promet vlakova odvija u kolodvorskom razmaku

b) koji prostorni signali ne vrijede

¢) koji su ZCP-i s uredajem za osiguranje ZCP-a neosigurani

d) ako je neuporabljiv prvi prostorni signal ispred ulaznog signala, da se od njega mora voziti smanjenom brzinom,
ali ne ve¢om od 30 km/h

e) 0 opreznoj voznji i smanjenoj brzini na pojedinim prostornim odsjecima i

f) o brojevima prostornih signala od kojih i do kojih se mora voziti smanjenom brzinom.



(6) Obavjestavanje strojovode obavlja prometnik vlakova u kolodvoru koji otprema vlak u kolodvorskom razmaku.

(7) Upravitelj infrastrukture duzan je op¢im aktom propisati sve postupke vezane za utvrdivanje neispravnosti SS

uredaja i nacin reguliranja prometa za vrijeme neispravnosti SS uredaja.

Clanak 162.

(1) Nakon $to strojovoda odnosno izvr$ni radnik Zeljeznickog prijevoznika obavijesti prometnika vlakova da je vlak
stao ispred prostornog signala koji signalizira signalni znak za zabranjenu voznju ili ispred neosvijetljenog prostornog
signala, prometnici vlakova susjednih kolodvora odnosnog medukolodvorskog odsjeka moraju utvrditi da na sljede¢em
prostornom odsjeku nema vlaka ili raskinutog dijela vlaka i postoji li neispravnost na uredaju za osiguranje ZCP-a.

(2) Kada se utvrdi da nema smetnji za daljnju voznju, a uredaji ne omogucavaju kontrolu slobodnosti kolosijeka,
dopustenje za nastavak voznje pojedinog vlaka strojovodi daje prometnik vlakova sljedeceg kolodvora u nazoc¢nosti
prometnika vlakova prethodnog kolodvora odnosno sredstvima dokaznog sporazumijevanja.

(3) Kada se na dijelu pruge koji se nalazi izmedu glavnog signala ispred kojeg je vlak stao i kolodvora nalaze ZCP-i s
uredajem za osiguranje ZCP-a koji nisu osigurani, kod dopustenja za nastavak voznje vlaka moraju se navesti kilometarski
poloZaji neosiguranih ZCP-a.

(4) Dopustenje za nastavljanje voznje daje se prvom vlaku u smjeru voznje. Za uzastopni vlak smije se dati dopustenje
za nastavljanje voznje kad je prethodni vlak usao cijeli u kolodvor na jednak nacin kao i za prethodni vlak.

(5) Ako se obavijest ili zapovijed daje preko RDU-a, prometnik vlakova sljede¢eg kolodvora mora se prije davanja
zapovijedi sporazumjeti s prometnikom vlakova prethodnog kolodvora o potrebnim mjerama.

(6) Za daljnju voznju od ulaznog signala vrijede signalni znakovi ulaznog signala, ru¢ni signalni znakovi ili odobrenje
dano sredstvima dokaznog sporazumijevanja.

(7) Dopustenje za nastavak voznje vlaka koji je stao ispred prostornog signala koji signalizira signalni znak za
zabranjenu voznju ili je neosvijetljen, kada uredaji omogucuju kontrolu slobodnosti kolosijeka, daje prometnik vlakova
sljedeceg kolodvora sredstvima dokaznog sporazumijevanja. U dopustenju se navodi da je voznja do sljedeceg glavnog
signala dopustena najve¢om brzinom do 30 km/h i da je za nastavak voZnje mjerodavan signalni znak sljedeceg glavnog
signala.

(8) Uzastopnom vlaku koji se u trenutku smetnje zatekao na pruzi, prometnik vlakova smije dati dopustenje za

nastavak voZnje tek kada je prethodni vlak stigao cijeli u sljedeci kolodvor.
Clanak 163.

(1) Kada se izlazni signal zbog neispravnosti kolodvorskog SS uredaja ne moze postaviti tako da signalizira signalni
znak za dopustenu voznju, a uredaj omogucuje kontrolu slobodnosti prvog prostornog odsjeka, vlakovi se otpremaju u
blokovnom prostornom razmaku.

(2) Ako je u kolodvoru koji se nalazi na pruzi opremljenoj uredajem APB izlazni signal neispravan i zadovoljen je
uvjet iz stavka 1. ovog ¢lanka, tada se strojovoda o tome obavjestava pisanim nalogom u ¢ijem se sadrzaju mora navesti:

a) da izlazni signal (naziv signala) s odredenog kolosijeka ne vrijedi i da je prolazak pokraj njega dopusten i

b) da je do prvog sljedeceg glavnog signala potrebno voziti brzinom do najvie 30 km/h te da je za nastavak voznje
mjerodavan signalni znak tog signala.

(3) Uzastopni vlak otprema se na isti takav nacin nakon $to prethodni vlak napusti prvi prostorni odsjek.

Clanak 164.

(1) Prometnik vlakova nakon $to dobije obavijest o kvaru pruznog dijela AS uredaja, o tome obavjestava susjedni
kolodvor na odnosnom medukolodvorskom odsjeku i izvrSne radnike koji su zaduZzeni za odrzavanje Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava i njihovih dijelova. Dok se ne popravi kvar, strojovodu svakog vlaka potrebno je pisanim
nalogom obavjestavati o tome kod kojeg signala je pruzni AS uredaj neispravan uz navodenje najvece dopustene brzine
vlaka.

(2) Na TK-pruzi i na pruzi s uredajem za vodenje vlaka te na pruzi s automatskim odjavnicama reguliranje prometa
vlakova za vrijeme neispravnosti SS uredaja obavlja se u skladu s odredbama iz ¢lanaka od 159. do 164. ovog Pravilnika, a
sve obavijesti i zapovijedi strojovodi daju se sredstvima dokaznog sporazumijevanja.



Reguliranje prometa vlakova za vrijeme neispravnosti sredstava za sporazumijevanje

Clanak 165.
(1) Kada na sredstvima za sporazumijevanje nastupi neispravnost, promet uzastopnih i suprotnih vlakova regulira se
pomocu uredaja APB ili MO.
(2) Kada na sredstvima za sporazumijevanje nastupi neispravnost i kada ni SS uredaji izmedu dvaju susjednih
kolodvora nisu ispravni, na prugama opremljenim uredajem APB i MO zabranjuje se otprema vlakova.
(3) Na prugama bez uredaja APB ili MO zabranjuje se otprema vlakova na kolodvorske prostorne odsjeke na kojima je
nastala neispravnost na sredstvima za sporazumijevanje.

(4) Kada na sredstvima za dokazno sporazumijevanje nastupi neispravnost, reguliranje prometa iznimno je
dozvoljeno drugim sredstvima za sporazumijevanje uz nazo¢nost svjedoka.

(5) Dode li do zaustavljanja vlaka na pruzi u vrijeme kada su sredstva za sporazumijevanje sa susjednim kolodvorima
ili TK-dispecerom neispravna, osoblje vlaka postupa na sljede¢i nacin:

a) kada je vlak stao ispred prostornog signala koji signalizira signalni znak za zabranjenu voznju, on smije nastaviti
voznju nakon promjene signalnog znaka na prostornom signalu: ako se signalni znak na prostornom signalu ne promijeni
u roku od 3 minute nakon zaustavljanja vlaka ili ako je vlak stao ispred neosvijetljenog prostornog signala, nakon $to je
utvrdeno da sredstva za sporazumijevanje ne rade, vlak nastavlja voznju do prvog sljedeceg prostornog signala prema
preglednosti pruge brzinom do 30 km/h; ako prostorni signal signalizira signalni znak za dopustenu voznju, vlak nastavlja
voznju najve¢om dopustenom brzinom; u protivhom, opisani postupak ponavlja se do ulaznog signala sljedeceg
kolodvora, a ZCP-i s uredajem za osiguranje ZCP-a smatraju se neosiguranima

b) kada ulazni signal nezaposjednutog TK-kolodvora ili ulazni signal nezaposjednutog kolodvora uklju¢enog u APR
signalizira signalni znak za zabranjenu voznju ili kada je neosvijetljen, a sporazumijevanje s TK-dispecerom odnosno
prometnim dispecerom nije ostvareno, nakon zadrzavanja ispred ulaznog signala od 5 minuta strojovoda nastavlja voznju
do ulazne skretnice brzinom do 30 km/h i ispred nje zaustavlja vlak; osoblje vlaka mora utvrditi stanje ispravnosti i
polozaj skretnica te slobodnost kolosijeka u ulaznom voznom putu vlaka, a zatim prema mogu¢nosti vlak ulazi u kolodvor.
ZCP-i s uredajem za osiguranje ZCP-a smatraju se neosiguranima

c) kada osoblje vlaka o smetnji kod vlaka ili na pruzi ne moze obavijestiti ni jedan od susjednih kolodvora, a vlak ne
moze nastaviti daljnju voznju, strojovoda Salje nekog od osoblja vlaka u blizi kolodvor; kod vlaka SV-bez, vlak ¢eka na
izvr$nog radnika upravitelja infrastrukture izaslanog iz kolodvora.

(6) Ako zbog neispravnosti dijela RDU-a koji se nalazi kod prometnog dispecera nije moguce sporazumijevanje
RDU-om, o tome upravitelj infrastrukture mora obavijestiti sve korisnike trasa kojih se to tice. Po dobivenoj obavijesti
korisnici trasa duzni su osigurati dodatno osoblje vlaka na vlakovima koji su voznim redom predvideni da voze SV-bez,
osim kod lokomotivskih vlakova na dionicama pruga objavljenim u Izvje$¢u o mrezi.

XVI. ODREDBE O EVIDENCIJAMA
Opce odredbe
Clanak 166.

(1) Evidencije propisane ovim Pravilnikom mogu biti informaticke i ru¢ne.

(2) Rucne evidencije mogu biti knjige, blokovi i tiskanice.

(3) Ako programska rjeSenja i informaticka opremljenost sluzbenih i radnih mjesta to omogucuju, evidencije se
obavezno vode informaticki.

(4) U informaticke evidencije mora biti moguce unositi sve podatke koji se upisuju u ru¢ne evidencije ¢iji redoslijed
mora biti jednak redoslijedu podataka u ru¢nim evidencijama.

(5) Evidencije propisane ovim Pravilnikom oznacavaju se slovnom oznakom SE i arapskim brojem.

(6) Slovna oznaka SE oznacava kraticu od sigurnosna evidencija.



(7) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duzni su op¢im aktima propisati izgled i nacin popunjavanja
evidencija koje se spominju u ovom Pravilniku, a ¢iji se obrasci ne nalaze u Prilogu ovog Pravilnika.

Popunjavanje evidencija
Clanak 167.

(1) Sadrzaj evidencija mora biti napisan ¢itljivo, na standardnom hrvatskom jeziku i latini¢nim pismom.

(2) Na informatickoj evidenciji koja se tiska te na ru¢noj evidenciji na kojoj postoji oznaka mjesta za potpis izvr$nog
radnika, doti¢ni izvr$ni radnici moraju ¢itljivo napisati ime i prezime te se potpisati.

(3) Kad se evidencije predaju na dva ili viSe radnih mjesta, potpisuje je izvr$ni radnik koji ju preuzima.

(4) Zapis u evidenciji ne smije se prepravljati ni brisati.

(5) Ako se podatak upisan u evidenciju mora promijeniti, mijenja se na sljede¢i nacin:

a) ako je moguce, ispostavlja se nova evidencija ili

b) ako se podaci mijenjaju ru¢no, precrtavaju se tankom valovitom linijom tako da prethodno upisan podatak ostane
¢itljiv, a iznad ili ispod dopisuje se ispravan podatak uz vlastorucni potpis.

(6) Evidencije uporabljene tijekom godine moraju se ¢uvati do kraja sljedece godine.

Popratne isprave vlaka

Clanak 168.

Popratne isprave vlaka su nalog za voznju vlaka i Izvje$¢e o sastavu i kocenju vlaka. Kada se ispostavlja pisani nalog,
tada se i ta evidencija smatra popratnom ispravom vlaka.

Nalog za voznju vlaka, SE-1
Clanak 169.

(1) U nalog za voznju vlaka kojeg popunjava upravitelj infrastrukture unosi se sljedece:
a) broj i vozna relacija vlaka

b) posebne obavijesti o sastavu vlaka (npr. posiljke s opasnim tvarima, izvanredne posiljke, ostali posebni uvjeti kod
vlaka)

c) zapovijedi i obavijesti i
d) prilozi naloga za voznju.

(2) Obrazac naloga za voznju vlaka propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu ovog Pravilnika.

Izvjesce o sastavu i kocenju viaka, SE-2

Clanak 170.

(1) Izvjesce o sastavu i kocenju vlaka, kojeg popunjavaju Zeljeznicki prijevoznici i upravitelj infrastrukture (svaki za
svoje vlakove), mora sadrzavati:

a) broj i voznu relaciju vlaka

b) mjesto i vrijeme sastavljanja izvjescéa

¢) podatke o radnim lokomotivama u vlaku

d) podatke o vu¢enim vozilima u vlaku (individualni broj vozila, broj osovina na svakom vozilu, duzina vozila, podaci
o nekocenim vozilima, bruto masa vozila, relacija voznje vozila) s naznakom da li se podaci upisuju po redu pocevsi od
posljednjeg ili prvog vozila u vlaku

e) ukupnu masu vlaka

f) duljinu vlaka

g) ukupan broj osovina vlaka

h) potreban postotak kocenja



i) stvarnu i potrebnu ko¢nu masu i
j) podatke o obavljenoj probi kocenja (vrsta i vrijeme).

(2) Podaci u Izvjescu o sastavu i kocenju vlaka obavezno se popunjavaju prije polaska vlaka iz polaznog kolodvora i
kod svake promjene sastava i kocenja vlaka.

(3) Za lokomotivske vlakove nije potrebno ispostavljati Izvjesce o sastavu i kocenju vlaka.

Pisani nalog, SE-3
Clanak 171.

(1) Pisani nalog je popratna isprava kojom prometnik vlakova obavjestava strojovodu o posebnostima koje su se
dogodile po izdavanju naloga za voznju vlaka ili o posebnostima o kojima strojovodu nije bilo moguce obavijestiti
nalogom za voznju vlaka.

(2) Tekst zapovijedi moze se unaprijed ispisati i nalijepiti na oba primjerka pisanog naloga s time Sto se prometnik
vlakova mora potpisati preko ruba naloga i nalijepljenog dijela i na isti nacin ovjeriti kolodvorskim pecatom.

(3) Kada tekst obavijesti odnosno zapovijedi ne stane na jedan pisani nalog, koristi se viSe pisanih naloga s time da se
u prvi nalog mora upisati ukupan broj ispostavljenih pisanih naloga.

(4) Obrazac pisanog naloga propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu ovog Pravilnika.

Izvjesce o primopredaji vlaka, SE-4
Clanak 172.

(1) Izvjesc¢e o primopredaji vlaka je dokument kojim Zeljeznicki prijevoznik u polaznom kolodvoru odnosno u
kolodvoru promjene sastava ili kocenja vlaka upravitelju infrastrukture potvrduje da je vlak spreman za otpremu.

(2) Izvjes¢e o primopredaji vlaka osoblje Zeljeznickog prijevoznika, uz medusobno potpisivanje i evidentiranje
vremena primopredaje, urucuje izvr$nom radniku upravitelja infrastrukture.

(3) Izvr$ni radnik upravitelja infrastrukture tek po dobivenom Izvje$¢u o primopredaji vlaka smije ispostaviti nalog
za voznju Zeljeznickom prijevozniku.

(4) Obrazac Izvjesca o primopredaji vlaka propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu ovog Pravilnika.

Raspored manevriranja, SE-5

Clanak 173.

(1) Izvr$ni radnici Zzeljeznickog prijevoznika potrebu za obavljanjem manevriranja prenose prometniku vlakova
ispostavljanjem rasporeda manevriranja. Potpisom rasporeda manevriranja prometnik vlakova izdaje zapovijed za
manevriranje izvr$nim radnicima koji obavljaju manevarski rad.

(2) Prometnik vlakova raspored manevriranja ispostavlja strojovodi kod lokomotivskih voznji bez pratnje u
kolodvorima u kojima se zapovijedi za pojedina manevarska kretanja ne signaliziraju manevarskim signalima za zastitu
voznog puta odnosno grani¢nim kolosije¢nim signalima.

(3) Tiskanice »Raspored manevriranja« povezane su u blokove i popunjavaju se u tri primjerka. Matica ostaje u bloku
i na njoj prometnik vlakova potvrduje prijem. Prvu kopiju prometnik vlakova urucuje izvr$nim radnicima koji obavljaju
manevarski rad, a preko druge kontrolira provedbu.

(4) Obrazac rasporeda manevriranja propisanog je oblika i nalazi se u Prilogu ovog Pravilnika.

XVII. OPERATIVNO REGULIRANJE PROMETA
Clanak 174.

(1) Za osiguranje ucinkovitosti Zeljeznickog prometa u slucaju odstupanja od voznog reda upravitelj infrastrukture
mora organizirati operativno reguliranje prometa.
(2) Operativno reguliranje prometa organizirano je kroz prometnu operativu. Sjediste, broj i poslove prometnih

operativa odreduje upravitelj infrastrukture.



(3) Upravitelj infrastrukture duzan je donijeti op¢i akt kojim se detaljnije propisuju poslovi prometnih operativa.
(4) Zeljeznicki prijevoznici mogu organizirati svoje operative za planiranje i pracenje izvrSenja prijevoza.

(5) Zeljeznicki prijevoznici duzni su prometnim operativama dostavljati sljedece podatke:

a) o predvidenim voznjama izvanrednih vlakova

b) o otkazivanju redovnih vlakova

c) o povecanju ili smanjenju planirane koli¢ine tereta u vlaku

d) o potrebi uvrstavanja izvanrednih posiljaka u vlak

e) o prijevozu opasnih tvari

f) o potrebi voznje vlaka s prekoracenom duljinom

g) o prednosti vlaka manjeg ranga pred vlakom veceg ranga (za vlastite vlakove)

h) o promjeni u sastavu vlaka za prijevoz putnika i

i) o svim drugim odstupanjima u prijevozu.

(6) Zeljeznicki prijevoznici podatke iz stavka 5. ovog ¢lanka dostavljaju prometnim operativama izravno putem svojih

operativa ili upravitelju infrastrukture dostavljaju popis odgovornih osoba za medusobnu komunikaciju i dostavu
podataka.

XVIIL PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 175.

(1) Danom stupanja na snagu ovog Pravilnika prestaje vaziti Pravilnik o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnog
tijeka Zeljeznickog prometa (»Narodne novinex, br. 133/09., 14/10. i 56/12.), osim ¢lanaka 216., 217., 218., 219. i 220. koji
prestaju vaziti 10. prosinca 2017.

(2) Do potro$nje zaliha evidencija propisanih u Prilogu 8 Pravilnika o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnog tijeka
zeljeznickog prometa (»Narodne novine, br. 133/09., 14/10. i 56/12.), a najdulje 12 mjeseci od dana stupanja na snagu
ovog Pravilnika, upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik primjenjuju sljedece evidencije:

a) umjesto SE-3 moze se koristiti EPS-5

b) umjesto SE-5 moze se koristiti EPS-7.

(3) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duzni su svoje opce akte uskladiti sa odredbama ovog Pravilnika

u roku od 12 mjeseci od dana stupanja na snagu ovog Pravilnika.

Clanak 176.

Prilog je tiskan uz ovaj Pravilnik i ¢ini njegov sastavni dio.

Clanak 177.
Ovaj Pravilnik stupa na snagu 11. prosinca 2016., osim c¢lanaka 168., 169., 170. i 172. koji stupaju na snagu 10.
prosinca 2017.
Klasa: 011-01/16-02/103
Urbroj: 530-05-2-2-1-16-2
Zagreb, 11. studenoga 2016.
Ministar
Oleg Butkovi¢, v. 1.

PRILOG
OBRASCI EVIDENCIJA
Oznaka o . . MR .
. . . Naziv evidencije Jedini¢na mjera Format Rok ¢uvanja u godinama
sigurnosne evidencije (SE)
SE-1 Nalog za voznju arak A-4 1
SE-3 Pisani nalog blok A-5 1




SE-4 Izvjesce o primopredaji vlaka arak A-4 1
SE-5 Raspored manevriranja blok A-5 1

SE-1

(Naziv upravitelja infrastrukture)
Nalog za voznju vlaka broj...............
Od kolodvora ........ccoceveuneuneunnee do kolodvora .......ccccccvcuneueicininncnnes
U vlak je uvrstena izvanredna posiljka IP
U vlaku su posiljke S opasnim tvarima (broj opasnih tvari)
Ostali posebni uvjeti kod vlaka
Kolodvor koji ispostavlja Nalog e Nadnevak ispostavljanja naloga
Obavijesti strojovodi:
Pecat

(potpis prometnika vlakova)

SE-3
(Naziv upravitelja infrastrukture)

Pisani nalog za vIak broj ........ccccceeueeeueennns

Redni broj .....cveeeeeeeeneenicircireeereenen
Obavijesti:
Kolodvor ......c.cccevevununee CINadnevak: .......ccccceuuevennen.
(pecat)
Preuzeo strojovoda:[/Prometnik vlakova:
(potpis strojovode)[](potpis prometnika vlakova)

SE-4

(Naziv Zeljeznickog prijevoznika)

Izvjesce o primopredaji vlaka

Broj
) Kolodvor primopredaje Odredis$ni kolodvor
vlaka

Nadnevak i sat

Vu¢na lokomotiva Zaprega Potiskivalica




Duljina vlaka

Bruto masa vlaka

Ruc¢na ko¢na masa

Posiljke RID

Ostale posebnosti kod vlaka

Nadnevak i sat

Nadnevak i sat

Predao

Primio

(Naziv upravitelja infrastrukture ili naziv Zeljeznickog prijevoznika)

(Sluzbeno mjesto)

Raspored manevriranja broj ...................

SE-5

Nadnevak .........ccccoeuuuce N1 Minuta .....cccocveuennnees
Postaviti:
VIaK DIoj: oo uzima - ostavlja
Manevriranje
Serija i broj vagona Vrsta robe S kolosijeka Na kolosijek odobreno u vremenu
od do
1 2 3 4 5 6
1 Odobrava se zauzimanje kolosijeka broj ...........cccoceevecvunce
2 Zabranjeno odbacivanje u SMJeru ..........coeceeeerceereeecrrecenns
3 Sredstva za koCenje nalaze S ........coccveeeereeererneceneenennecnne
4 Sredstva za osiguranje od samopokretanja nalaze se ..........
Primio ..o B min

Prometnik vlakova Predao Primio



